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1. Einleitung

»[I]ch habe jetzt 60 Schwartze und wir gedenken das die erste Recolte uns
dieses Jahr C 15/m Ib Cafe geben wird."

- Plantagenbesitzer Jacob Friedrich Wilckens auf Jamaika an seinen
Bruder Martin Wilckens in Bremen, 1801.!

»25 Kisten Plantagen Gerdthschaften Zueker-Messer deutscher Fabriken.”
— Ersuch des Bremer Kaufmanns Hinrich Toel um ein Senatszertifikat
zur Warenausfuhr nach St. Thomas, 1803.2

»Bohme, Viceconsul der Vereinigten Staaten [...] trdgt darauf an, dafs der
von New Orleans entwichene [...] und von der Mannschaft des hiesigen
Schiffes Clementine aufgenommene Sclave Sim Williams wieder ausgelie-
fert werden maége.”

- Bremer Senatsprotokoll, 1842.3

Die obenstehenden Zitate sind ein Ausschnitt aus den unzahligen Zeugnis-
sen des Austausches von Waren, Wissen und Personen zwischen Bremen
und den atlantischen Plantagenregionen, deren Wirtschaft auf der Ausbeu-
tung versklavter Menschen beruhte. Diese Monografie arbeitet die bisher
wenig beachteten Verbindungen Bremens zur atlantischen Sklaverei und
der auf ihr beruhenden Plantagenwirtschaft heraus. Bereits um die Wende
des 18. zum 19. Jahrhundert finden sich Bremer in den sklavenhaltenden
Gesellschaften der Kolonien und Staaten des amerikanischen Doppelkonti-
nents als Kaufleute und Geschiftsreisende, als Konsuln und Diplomaten.
In diesen Funktionen kamen sie direkt mit der Plantagenwirtschaft und
der Sklaverei in Kontakt. Oft besaflen sie selbst Sklaven, auch der Besitz
von Plantagen ist nachweisbar. In Bremen selbst entstand eine Debatte um
Moralitit und Wirtschaftlichkeit der Sklaverei. Um die Vielschichtigkeit
dieser Verbindungen darzustellen, hebt die Untersuchung sich bewusst von
der traditionell wirtschaftshistorisch fokussierten Geschichtsschreibung des
Bremer Handels ab und betrachtet stattdessen anhand geografisch eng de-

1 StAB 7.269, 5 Jacob Friedrich Wilckens an Martin Wilckens, 22. Juli 1801.

2 StAB 2-R.1Lp.5. Band 10, 29. April 1803, Zertifikatsersuch von Hinrich Toel fiir die
Ausfuhr nach St. Thomas.

3 StAB 2-A.C,, 2-B.13.a. Senatsprotokollauszug, 13. Juli 1842.
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1. Einleitung

finierter Untersuchungsrdume verschiedene Arten der Verflechtung gleich-
zeitig.

Das Erkenntnisinteresse erstreckt sich tiber mehrere Ebenen der transat-
lantischen Verflechtungen Bremens. Diese reichen vom klassischen Waren-
austausch, insbesondere dem bisher liickenhaft erforschten Bremer Export-
handel, tber transatlantische Mobilitat, staatlich-diplomatische Verflech-
tungen bis zur direktesten Form der Beteiligung an der transatlantischen
Sklavenwirtschaft von Bremern als Besitzer oder leitende Angestellte von
Sklavenplantagen.* Hierbei geht es explizit um die Untersuchung eines
Austausches. Im Fokus steht nicht nur die Bewegung von Waren, Wissen
und Personen von Bremen iiber den Atlantik, sondern ebenso die Riickwir-
kungen dieses Engagements in den Plantagenregionen auf die Hansestadt
und somit eine Wechselseitigkeit des Austauschs. Die seit dem spiten 18.
Jahrhundert wachsenden wirtschaftlichen Verbindungen machten in den
folgenden Jahrzehnten konsularische und politische Verbindungen mit at-
lantischen Staaten zur Regelung des Handels und des Umgangs mit dem
zunehmend geéchteten Sklavenhandel unausweichlich.

Dies forderte Mobilitdt und Wissenstransfer: Bremer Kaufleute und Ree-
der lielen sich staatliche Zertifikate ausstellen, um zu belegen, dass ihre

4 Diese Arbeit untersucht primér Bremer oder andere Européer, die mit Bremen in enger
Verbindung standen, in Europa und Amerika. Menschen nicht-europdischer, meist
afrikanischer beziehungsweise afrikanisch-amerikanischer Herkunft, sind aber zwin-
gend ein zentraler Bestandteil der Untersuchung von Sklaverei- und Kolonialverflech-
tungen. In der Quellensprache sind heute berechtigterweise als rassistisch kritisierte
Begriffe wie ,,Mohr® oder ,Neger® iiblich. Historische und gegenwirtige Bedeutungszu-
weisungen und Konnotationen weichen aber voneinander ab. Der mittelalterliche und
frithneuzeitliche Sammelbegriff ,Mohr“ beschrieb bereits nicht nur nordafrikanische
Muslime, sondern Menschen verschiedener Herkiinfte und dunkler Hauttone. Der
Ausdruck ,Neger® gelangte im Kontext der européischen Kolonisation und Sklaverei
im Atlantikraum als Neologismus in den deutschen Sprachgebrauch. Das Wort konnte
dabei je nach Kontext auch synonym mit dem Ausdruck Sklave sein. Die Nutzung
dieser Begriffe zur eigenen Beschreibung von Personen wird hier vermieden. In Zitaten
und insbesondere, wenn die Begriffswahl der Quellen von analytischer Bedeutung
ist, ist die Reproduktion dieser Begriffe unvermeidlich. Vgl. zu den verschiedenen
Bedeutungsebenen der Worter und iiberlappenden Konnotationen u.a. Roberto Zaugg,
Intrecci transimperiali nell’Atlantico moderno: storiografia accademica e attivismo
decoloniale in Germania e in Svizzera, in: Storica 79 (2021), S.9-51, hier S.39-47;
Johann Peter Oettinger, A German barber-surgeon in the Atlantic slave trade. The
seventeenth-century journal of Johann Peter Oettinger. Bearbeitet von Craig Koslofsky
und Roberto Zaugg, Charlottesville/London, 2020, S. xxix; Gunvor Simonsen, Skin
Colour as a Tool of Regulation and Power in the Danish West Indies in the Eighteenth
Century, in: The Journal of Caribbean History 37 (2003) 2, S. 256-276.
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1. Einleitung

Waren und Schiffe nicht zur Unterstiitzung des Sklavenhandels vorgese-
hen waren. Konsuln verstetigten transatlantische Informationskanile. Bre-
mer Gerichte und Behorden versuchten die staateniibergreifende Unterdrii-
ckung des Sklavenhandels mit eigenen Wirtschaftsinteressen in Einklang
zu bringen. Bremer Zeitungen diskutierten lebhaft iiber die Zukunft der
Sklaverei sowie ihre wirtschaftliche Bedeutung. Akteure waren dabei nicht
ausschliellich Menschen aus Bremen, auch (ehemals) versklavte Menschen
gelangten nach Bremen.

Die vielschichtigen transatlantischen Verflechtungen mit Plantagenregio-
nen, die politische Teilhabe an der internationalen Unterdriickung des
Sklavenhandels und die Verbindungen in die atlantische Sklavenwirtschaft
vom spaten 18. Jahrhundert bis in die Mitte des 19. Jahrhunderts sind
Untersuchungsgegenstand dieser Forschungsarbeit. Sie schreibt eine Ver-
flechtungsgeschichte iiber Wirtschaft, Mobilitdt und Wissen, sie betrachtet
Bremen als Teil der atlantischen Welt. So zeigt sie, dass sich die Einbindung
Bremens in den atlantischen Austausch nicht auf den bisher vielbeachteten
Handel der in élterer Forschung als erfolgreiche Pioniere verkldrten Kauf-
leute beschréinkte.> Warenverbindungen erscheinen in dieser Geschichte
vielmehr als Bestandteil und Ausgangspunkt einer komplexen Teilhabe an
der atlantischen Sklaverei und dem Austausch mit Plantagenregionen.

Die Verbindung der verschiedenen Verflechtungsebenen schafft ein Ge-
samtbild der Bremer Einbindung in die atlantische Welt, den Sklaverei-At-
lantik und dessen (Anti-)Sklavereipraktiken ab dem spéten 18. Jahrhundert.
Diese Arbeit tragt somit nicht allein zum Feld der (deutschen) Sklaverei-
forschung bei. Indem sie Wissenstransfer, Mobilitit und Warenaustausch
mit atlantischen Plantagenregionen aufzeigt, widerlegt sie zudem die lange
gehaltenen Annahmen einer Abkoppelung des deutschsprachigen Raums
von atlantischer Welt und ihren Kolonialismen.®

5 Siehe fiir Darstellungen, welche Kaufleute fiir jhren erfolgreichen Einstieg in den
Transatlantikhandel geradezu heroisieren z.B. Friedrich Priiser, Vom Bremer Ubersee-
kaufmann, Bremen, 1940 oder Hermann Witjen, Aus der Frithzeit des Nordatlantik-
verkehrs, Leipzig, 1932, S.7.

6 In diesen Forschungsfeldern hat es in letzten Jahren viel Aktivitit gegeben, um dieser
Annahme entgegenzuwirken. Fiir eine Ubersicht der entsprechenden Forschungsent-
wicklung siehe den untenstehenden Forschungsiiberblick.

15
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1. Einleitung
Geografischer und zeitlicher Rahmen

Ausgangspunkt und geografisches Zentrum dieser Untersuchung ist Bre-
men, das - wie zu zeigen sein wird - mit den Plantagenregionen iiber
Waren-, Personen-, und Wissensaustausch verflochten war und durch diese
Verbindungen Teil des Sklaverei-Atlantiks wurde. Im Untersuchungszeit-
raum war Bremen beinahe durchgehend selbstverwaltet. Als freie Reichs-
stadt des Heiligen Romischen Reiches Deutscher Nation hatte Bremen
bereits eine lange Geschichte der Reichsunmittelbarkeit. Eine Ausnahme ist
die sogenannte Franzosenzeit, die franzdsische Besetzung von 1806 bis 1813.
Am 1. Januar 1811 hatte Frankreich Bremen formal annektiert und die zuvor
bestehenden Verwaltungs- und Verfassungsstrukturen aufgelost. Nach dem
Ende der franzosischen Besetzung trat die alte Verfassungsordnung wieder
in Kraft und Bremen trat als souverdner Staat dem Deutschen Bund bei.
Herrschafts- und Obrigkeitsstrukturen blieben den Untersuchungszeitraum
iiber weitgehend erhalten und wurden auch nach einer Unterbrechung
durch die Revolution von 1848 im Jahr 1854 in weiten Teilen in eine neue
Verfassung iibernommen.”

Es sind zwei an den Untersuchungsausgangpunkt Bremen gekoppelte
Besonderheiten zu beachten. Erstens sind dies die Bremer Obrigkeitsstruk-
turen, die Menschen in wirtschaftlichen Fithrungspositionen grofie Ein-
flussméglichkeiten auf staatliche Vorginge und Aufgaben ermdglichten. In
der stadtischen Selbstverwaltung spielte die von der Elite iibernommene
Ausiibung von Ehrendmtern eine wichtige Rolle, die iiber das in anderen
Stddten iibliche Maf3 hinaus ging. Auch die Vertretung der Kaufmann-
schaft, zundchst die Elterleute des Kaufmanns und nach 1848 die Handels-
kammer, war in staatliche Entscheidungsfindungsprozesse eingebunden
und {ibernahm selbst staatliche Aufgaben. So war sie etwa am Ernennungs-

7 Vgl. Herbert Schwarzwilder, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen: Band 2. Von
der Franzosenzeit bis zum Ersten Weltkrieg (1810-1918), Bremen, 1995b, [Erw. und
verb. Aufl.], S. 216-222.

8 Die ,Elterleute des Kaufmanns“ waren Sprecher der bremischen Interessensvertretung
der Kaufmannschaft, ab dem 17. Jhd. auch latinisiert als Collegium Seniorum bezeich-
net. Die Elterleute tibten im Biirgerkonvent signifikanten Einfluss aus. Das Collegium
Seniorum war neben Rat und Biirgerkonvent bis zur Annexion an Frankreich 1811 ein
eigenstindiges Staatsorgan. Die Verfassungsreformen von 1849 ersetzten das Collegium
Seniorum durch die Handelskammer. Der Kaufmannskonvent wiéhlte die Mitglieder
der Handelskammer als Vorsteher der Kaufmannschaft. Herbert Schwarzwalder, Das
grofie Bremen-Lexikon, Bremen, 2003, 2., aktualisierte, iiberarb. und erw. Aufl,, S.231,
Elterleute des Kaufmanns und S. 349f., Handelskammer.
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Geografischer und zeitlicher Rahmen

prozess von Konsuln beteiligt. Wirtschaftliche Fiihrungspersonlichkeiten
und wirtschaftliche Interessen wirkten so tief in staatliche Strukturen hin-
ein.

Aufgrund der fiir Bremen spezifischen Elitensituation und deren Zentra-
litdt in dieser Arbeit bedarf der Begriff Elite einer Erklirung im Bremer
Kontext. Die vorgenommenen Untersuchungen schreiben abgesehen von
der Analyse offentlicher Diskurse in weiten Teilen eine Geschichte der
Bremer Elite. Kaufleute benétigten fiir den Uberseehandel hohes Kapital
und fiir die Ausiibung ihres Berufes das sogenannte grofle Biirgerrecht
mit Handlungsfreiheit (auch grofes Altstadtbiirgerrecht genannt), das auch
eine vollstindige politische Teilhabe ermdglichte. Die Konsuln in Ubersee
waren Ublicherweise Kaufleute und durch ihr Amt angesehene Fithrungs-
person der jeweiligen Gemeinschaft der bremischen und deutschen Kauf-
leute vor Ort. Selbst junge Kommis (Handlungsgehilfen), die fiir Handels-
hiuser nach Ubersee gingen, taten dies, um Kontakte und Kapital fiir ihre
weitere kaufménnische Karriere zu erlangen.

In der Untersuchung dieser Gruppen ist den Erkenntnissen von Andreas
Schulz und Nicola Wurthmann zu folgen, welche die Bremer Elite vom
spaten 18. Jahrhundert bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts untersuchten. Im
fraglichen Zeitraum prigte demnach das Fehlen eines in vergleichbaren
Stadten existierenden ,Elitenpluralismus® die Bremer Elite. Dies bedeutet
insbesondere, dass die politische Elite mit der kaufmannischen Oberschicht
durch soziale Verbindungen wie Freundschaften, Verwandtschaft und Ver-
schwigerung so eng miteinander verwoben war, dass sie sich nicht in zwei
konkurrierende Eliten unterteilten. Strebte ein erfolgreicher Kaufmann es
an, so gelang es ihm in der Regel verhaltnismafiig schnell, ein politisches
Fithrungsamt zu iibernehmen. Alternativ bereitete er einen Sohn iiber
eine rechtswissenschaftliche Ausbildung auf diese Karriere vor.” Folge der
Verflechtung dieser Eliten war eine nur geringe Zahl an Senatoren, die

9 Nicola Wurthmann, Senatoren, Freunde und Familie: Herrschaftsstrukturen und
Selbstverstaindnis der Bremer Elite zwischen Tradition und Moderne (1813 - 1848).
Zugl.: Hamburg, Univ., FB Philosophie, Diss., 2007, Bremen, 2009, S.17f.; Andreas
Schulz, ,,... Tage des Wohllebens, wie sie noch nie gewesen ..." Das Bremer Biirgertum
in der Umbruchszeit 17891818, in: Lothar Gall (Hrsg.), Vom alten zum neuen Biirger-
tum. Die mitteleuropiische Stadt im Umbruch 1780-1820, Berlin, Boston 1992, Reprint
2018, S.19-64, hier S. 47. Siehe zum Elitenpluralismus Theodor Schieder, Zur Theorie
der Fithrungsschichten in der Neuzeit, in: Hanns Hubert Hofmann/Giinther Franz
(Hrsg.), Deutsche Fithrungsschichten in der Neuzeit. Eine Zwischenbilanz, Berlin
1980, Reprint 2018, S. 13-28, hier S. 16f.
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kaufménnisch titig war. Es war gerade diese enge Verbindung, welche
aktiven Kaufleuten eine ,gewisse Unterrepréasentation in den Senatsamtern®
erlaubte.!” Fehlende direkte politische Einflussmoglichkeiten mittels eines
ausgeiibten politischen Amtes sind demnach aufgrund der informellen Ver-
bindungen innerhalb der Elite nicht automatisch als Zeichen eines geringe-
ren Status zu deuten. Entscheidend sind Wohlstand, soziales Prestige und
informelle Verbindungen innerhalb der Elite. Wenngleich die Elite im Fol-
genden oft nach der ausgetibten Funktion als politisch oder wirtschaftlich
benannt ist, ist herauszustellen, dass es keine klare Trennlinie gab. Wie
zu zeigen sein wird, beeinflusste dies etwa den Wissenstransfer tiber politi-
sche und kaufméannische Kanile, die ebenfalls eng miteinander verwoben
waren. Wie bereits oben erwihnt, iibten Kaufleute zusdtzlich tiber ihre
institutionalisierten Interessensvertretungen politischen Einfluss aus.

Diese Verflechtung der Bremer Eliten verleiht der Untersuchung von
Kaufleuten oder Plantagenbesitzern besondere Aussagekraft. Thre engen
Verbindungen zur politischen Fithrung lassen gleichzeitig Aufschliisse iiber
Positionen und Einfliisse auf die Obrigkeit zu. Unter Riickgriff auf Vorge-
hensweisen der Elitenforschung ist daher nach sozialen und wirtschaftli-
chen Stellungen der Bremer mit Sklavereiverbindungen in Bremen selbst
oder in Plantagenregionen zu fragen. Der in der Elitenforschung verbreite-
te Positions-Ansatz, der primdr formale Fiihrungspositionen in den Blick
nimmt, ist aus den eben genannten Griinden nicht zuverldssig anwendbar.!
Sklavereiprofiteure werden auch {iber wirtschaftlichen Erfolg, soziales Pres-
tige und informelle Verbindungen in der wirtschaftlichen und gesellschaft-
lichen Topologie ihrer Wirkungsorte verortet. Zugleich sind die untersuch-
ten Personen und Handelshduser im Rahmen ihrer transatlantischen Fami-
lien- und Geschiftsnetzwerke zu betrachten.!? Hinsichtlich ihrer Mobilitat,
Vernetzung und Teilhabe an Oberschichten der Plantagenregionen sind die
Bremer Eliten aus transnationalen Perspektiven zu betrachten und sind
nicht ihrer Eigenbezeichnung nach als kosmopolitisch, als Kultur- und
Nationalraume transzendierende Weltbiirger zu verstehen.!®

10 Schulz, Das Bremer Biirgertum in der Umbruchszeit 1789-1818, 1992, S. 47.

11 Ursula Hoffmann-Lange, Methods of Elite Research, in: Russell J. Dalton (Hrsg.),
The Oxford Handbook of Political Behavior, Oxford 2009, S. 910-927, hier S. 913f.

12 Wolfram Elsner, Soziookonomie und Evolutorischer Institutionalismus. Elemente
und Konvergenzen moderner "Heterodoxien’, in: Reinhold Hedtke (Hrsg.), Was ist
und wozu Soziookonomie?, Wiesbaden 2014, S. 231-260, hier S. 249.

13 Siehe zu diesen Uberlegungen Kapitel ,,3.1 Bremer Kaufleute in Ubersee am Beispiel
St. Thomas®.

18

[@)er ]


https://doi.org/10.5771/9783748942047
https://www.nomos-elibrary.de/agb

Geografischer und zeitlicher Rahmen

Die zweite Besonderheit betrifft Bremens geografische Lage an der fla-
chen Weser etwa 60 Flusskilometer von der Miindung entfernt. Bremen
war wirtschaftlich sowie auch in der Selbstwahrnehmung seiner Eliten eine
ganz dem Seehandel gewidmete Stadt. So erkldrte die Bremer Biirgerschaft
im Konvent 1827, die Starkung des transatlantischen Handels sei zum ,Wohl
unseres Staates, dessen Seele allein der Handel ist“!* Mit gleichzeitiger Ver-
sandung der Weser und dem Aufkommen immer groflerer Schiffstypen war
Bremen fiir Seeschiffe aber nur noch schwierig zu erreichen. Zu Beginn
des 19. Jahrhunderts mussten die Handelswaren der Transatlantikfahrt vor
Erreichen der Stadt Bremen zum Weitertransport nach Bremen meist auf
kleinere Schiffe umgeladen werden. Ublicherweise geschah dies auflerhalb
des bremischen Territoriums im oldenburgischen Brake oder Elsfleth. Be-
stimmungsort der Schiffe blieb aber Bremen, das so zumindest auf dem
Papier ein Seehafen war. 1827 erwarb Bremen Land an der Wesermiindung
und begegnete dem Problem mit der Griindung Bremerhavens. Bremen
war zweifelsohne eine Handelsstadt. Eine tatsdchliche Seehafenstadt, deren
Uberseehandel ohne raumlich trennenden Umschlagpunkt erfolgte, wurde
sie aber erst nach dem Ende des Untersuchungszeitraums in den letzten
Jahren des 19. Jahrhunderts durch eine erfolgreiche Weservertiefung.®

Diese Arbeit untersucht Bremen als Teil der atlantischen Welt und arbei-
tet die Verflechtungen mit der atlantischen Sklaverei heraus. Hierfiir fokus-
siert sie sich auf den Austausch mit atlantischen Plantagenregionen. Als
Plantagenregionen gelten fiir diesen Untersuchungszweck solche {ibersee-
ischen Regionen, in denen ein auf Sklavenarbeit basierendes Plantagensys-
tem einen signifikanten Bestandteil der Wirtschaft ausmachte. Um Gebiete
als Plantagenregionen zu bestimmen und damit den geografischen Unter-
suchungsrahmen festzulegen, ist das Konzept der Sklavengesellschaften
hilfreich. Nach dieser Theorie ist zwischen Gesellschaften mit Sklaven und
Sklavengesellschaften zu differenzieren. Die Trennlinie verlduft zwischen
solchen Gesellschaften, die Sklaven hielten und solchen, in denen die Skla-
verei die Gesellschaft pragte. Sie war wirtschaftliche Grundlage, Sklavenbe-
sitzer waren politisch einflussreich und ein grofler Teil der Bevolkerung

14 StAB 7.20, 530/2 Erklirung der Biirgerschaft im Convent vom 16. Marz 1827.

15 Ulrich Weidinger, Mit Koggen zum Marktplatz: Bremens Hafenstrukturen vom frii-
hen Mittelalter bis zum Beginn der Industrialisierung, Bremen, 1997, S.520-527;
Hartmut Roder, Schiffsgréfien sind ihr Schicksal. Bremer Hafen in der Geschichte
789-1945, in: Hartmut Roder/Hartmut Schwerdtfeger (Hrsg.), Die Zukunft der bre-
mischen Hafen, Bremen 2014, S. 14-23.
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war versklavt.!'® Die fiir den Bremer Handel wichtigsten Plantagenregionen
waren die sidamerikanische Ostkuste, die Karibik und der Stiden der USA.
Bremer Kaufleute handelten in Plantagenregionen im Stiden des heutigen
Gebiets der USA nach Hifen von Galveston in Texas bis Baltimore in
Maryland."” In der Karibik und Stidamerika gehdrten zu den Plantagenre-
gionen mit dem hochsten Bremer Handelsaufkommen Kuba, Brasilien und
Venezuela. Unter den karibischen Inseln war auch das kleine St. Thomas
mit geringen eigenen landwirtschaftlichen Kapazititen als Umschlaghafen
ein hochfrequentiertes Handelsziel.!3

Die Distinktion zwischen Sklavengesellschaften und Gesellschaften mit
Sklaven ist eine oft gewdhlte Unterscheidung zwischen den Nord- und
Stidstaaten der USA.” Im Norden gewann die Institution der Sklaverei nie
eine dominierende wirtschaftliche Stellung. Die Plantagenwirtschaft erfor-
derte grofle Mengen an Arbeitskréften und machte sich im Siiden dement-
sprechend auch demografisch bemerkbar.?? In den folgenden Jahrzehnten
erlebte die Plantagensklaverei im US-amerikanischen Siiden aufgrund ho-
her Investition in technisch-landwirtschaftliche Innovationen und einer

16 Siehe hierzu Moses 1. Finley, Ancient slavery and modern ideology, New York, 1980;
Ira Berlin, Many Thousands Gone: The first two centuries of slavery in North Ameri-
ca, Cambridge, 1998; Noel Emmanuel Lenski/ Catherine M. Cameron (Hrsg.), What
is a slave society?: The practice of slavery in global perspective, Cambridge/New
York, NY/Port Melbourne/New Dehli/Singapore, 2018.

17 Auflerhalb von Plantagenregionen waren in den USA fiir den Bremer Handel auch
die Héfen von Philadelphia, New York City und Boston bedeutsam.

18 Siehe zur Bedeutung der Handelsregionen u.a. Karl H. Schwebel, Bremer Kaufleu-
te in den Freihifen der Karibik: Von den Anfingen des Bremer Uberseehandels
bis 1815, Bremen, 1995, S.194-201, 270-290; Friedrich Rauers, Bremer Handelsge-
schichte im 19. Jahrhundert. Bremer Handelsstatistik vor dem Beginn der 6ffentlichen
administrativen Statistik in der ersten Halfte des 19. Jahrhunderts, Bremen, 1913 und
vgl. unten ,,2.1.1 Geschichtlicher Uberblick*

19 Jirgen Osterhammel, Aufstieg und Fall der neuzeitlichen Sklaverei. Oder: Was ist
ein weltgeschichtliches Problem?, in: ders. (Hrsg.), Geschichtswissenschaft jenseits
des Nationalstaats. Studien zu Beziehungsgeschichte und Zivilisationsvergleich, Got-
tingen 2001, S. 342-369, hier S.346-348; Gudmestad, What Is a Slave Society?: The
American South, in: Noel Emmanuel Lenski/Catherine M. Cameron (Hrsg.), What
is a slave society? The practice of slavery in global perspective, Cambridge/New York,
NY/Port Melbourne/New Dehli/Singapore 2018, S. 272-289.

20 Der Zensus von 1790 verdeutlicht dies. So waren in den Siidstaaten Georgia 35 % und
in Maryland 32 % der Bevolkerung versklavt. Im Bundesstaat New York hingegen, der
tiber einen fiir die Nordstaaten ungewohnlich hohen Sklavenanteil verfiigte, waren
6% der Bevolkerung versklavt. United States Census Bureau, Decennial Census
Official Publications, https://www.census.gov/programs-surveys/decennial-census/d
ecade/decennial-publications.1790.html, Zugriffsdatum 13.3.2022.
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Umstellung der Nutzpflanzen einen starken Aufschwung.?! Diese Entwick-
lung lasst sich auch in den Bremer Importen aus den USA nachvollziehen.
Der bis dahin im Siiden der USA oft angebaute Reis wird ab etwa 1800
in den Importverzeichnissen immer haufiger durch Baumwolle ersetzt. Die
Héfen der nérdlichen USA waren dennoch bedeutende Umschlaghéfen der
Plantagenerzeugnisse und insbesondere New York gehorte zu den wichtigs-
ten Bremer Handelszielen. Thr Ausschluss in dieser Arbeit begriindet sich
darin, dass nicht primir wirtschaftshistorische Fragen zu beantworten sind,
sondern Bremens Sklavereiverflechtung unter geografischer Fokussierung
auf die atlantischen Plantagenregionen auf einer breiteren thematischen
Basis zu untersuchen ist. Bremer Kaufleute, Konsuln, Seeleute und Reisen-
de, die sich in New York oder Boston aufhielten, erlebten eine génzlich
andere Umgebung als solche, die sich in Rio de Janeiro, Charleston oder
St. Thomas authielten. In den letztgenannten Stidten gab es Sklavengesell-
schaften, sie lebten nicht nur vom Handel mit Plantagenerzeugnissen, son-
dern waren auch kulturell und gesellschaftlich von der Plantagenwirtschaft
gepragt. Sklavenbesitz war zu privaten und wirtschaftlichen Zwecken iib-
lich und begegnete etwa im Falle von Brasilien in der ersten Halfte des 19.
Jahrhunderts nur verhéltnismaflig geringem gesellschaftlichen Druck zur
Emanzipation.??

Nur wenn es um die Darstellung grofierer wirtschaftlicher Entwicklun-
gen des Uberseehandels oder des Transatlantikhandels geht, finden auch
Hifen in Gebieten ohne oder mit nur geringer Prasenz von Sklaven Bertick-
sichtigung, etwa die Hafen Haitis oder der nordlichen USA. Wie das schon

21 Die Erfindung effizienter Entkdrnungsmaschinen in den 1790er Jahren machte den
Baumwollanbau hochprofitabel und lieff die Produktionszahlen schlagartig steigen.
1803 wurde Baumwolle das wichtigste Exportgut der Vereinigten Staaten, das zeitwei-
se iiber 50 % des Werts der Exporte ausmachte. Die Produktion wuchs von 1790
bis 1820 von 0,7 Millionen Kilogramm auf 76 Millionen. Sven Beckert, King Cotton:
Eine Globalgeschichte des Kapitalismus, Miinchen, 2014, S. 110-114; vgl. Udo Sautter,
Sklaverei in Amerika, Darmstadt, 2014, S. 66f.; Jochen Meif$ner/Ulrich Miucke/Klaus
Weber, Schwarzes Amerika: Eine Geschichte der Sklaverei, Miinchen, 2008, S.107-
110.

22 Neville A. T. Hall, Slave Societies in the Danish West Indies. St. Thomas, St. John
& St. Croix, Mona, Cave Hill, St. Augustine, 1992, S.87-109; Matthias Rohrig As-
sungao/Michael Zeuske, "Race’, Ethnicity and Social Structure in 19th Century Brazil
and Cuba, in: Ibero-amerikanisches Archiv, Zeitschrift fur Sozialwissenschaften und
Geschichte, Neue Folge 24 (1998) 3/4, S.375-443; Maércia Regina Berbel/Rafael de
Bivar Marquese, The Absence of Race: Slavery, Citizenship, and Pro-Slavery Ideology
in the Cortes of Lisbon and the Rio de Janeiro Constituent Assembly (1821-4), in:
Social History 32 (2007) 4, S. 415-433.
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lang anhaltende Forschungsinteresse an Ostindienkompanien und ihrer
Rolle im Sklavenhandel zeigt, handelte es sich bei der Sklaverei keineswegs
um ein rein atlantisches, sondern um ein globales Phanomen, das auch im
Bereich des Indischen Ozeans und in Siidostasien in europaischen Koloni-
sationsprozessen eine zentrale Rolle einnahm und dort auch schon zuvor
etabliert war.?3 In der Erfassung des quantitativen Austauschs mit Planta-
genregionen finden daher auch die vereinzelt vorkommenden und im Ver-
héltnis zum transatlantischen Austausch duflerst seltenen Handelsfahrten
nach Batavia, dem heutigen Jakarta und der damaligen Hauptstadt Nieder-
landisch-Ostindiens, Beriicksichtigung.?* Eine nahergehende Untersuchung
dieses Bremer Austauschs ist angesichts seines geringen Volumens?> und
des hier bestehenden atlantischen Fokus nicht zielfithrend, wére aber als
Teil zukiinftiger Untersuchungen deutscher Verbindungen zur siid-ost-asia-
tischen Sklaverei wiinschenswert.?

23 Siehe u.a. Richard B. Allen, European Slave Trading in the Indian Ocean, 1500-1850,
Athens, OH, 2015; Felicia Gottmann, French-Asian connections: the Compagnies
des Indes, France's eastern trade, and new directions in historical scholarship: The
Historical Journal, in: The Historical Journal 56 (2013), S.537-552; H. V. Bowen,
The Business of Empire: The East India Company and Imperial Britain, 1756 - 1833,
Cambridge, 2006.

24 In Batavia bestand die Sklaverei bis 1860 und spielte auch in der Landwirtschaft eine
Rolle, konzentrierte sich aber nicht im gleichen Mafle wie etwa im karibischen Raum
auf die Plantagen. Gert Oostindie/Gert Bert Paasman, Dutch Attitudes Towards
Colonial Empires, Indigenous Cultures, and Slaves, in: Eighteenth-Century Studies 31
(1998), S. 349-355, hier S. 352.

25 Ein bedeutendes Ausmaf3 erreichte die Bremer Ostasienfahrt erst im letzten Drittel
des 19. Jahrhunderts. Sie machte aber nie mehr als 10 % des Seehandels aus. Siehe
zum Bremer Ostasienhandel Dieter Glade, Bremen und der Ferne Osten, Bremen,
1966; Dagmar Bechtloff, Bremer Kaufleute im Asienhandel wihrend des 19. Jahrhun-
derts, in: Hartmut Roder (Hrsg.), Bremen — Ostasien. Eine Beziehung im Wandel;
Veréffentlichung anlédfilich des 100jahrigen Jubildums des Ostasiatischen Vereins Bre-
men e. V. im Jahre 2001, Bremen 2001, S.44-53; Dagmar Bechtloff, Die Bremer
Flagge in den Hifen Asiens, in: Hartmut Roder (Hrsg.), Bremen - Ostasien. Eine
Beziehung im Wandel; Veréffentlichung anléfilich des 100jahrigen Jubildums des
Ostasiatischen Vereins Bremen e. V. im Jahre 2001, Bremen 2001, S.184-188; Heide
Ziegler, Bremens politische, 6konomische und soziokulturelle Beziehungen zu China
bis zum Ende des Ersten Weltkrieges, Gottingen, 2003.

26 In den letzten Jahren erhielten deutsche Verbindungen nach Ostindien bereits einige
Aufmerksamkeit. Francisca Hoyer, Relations of absence. Germans in the East Indies
and Their Families, c. 1750-1820, Upsala, 2020; Felicia Gottmann, Prussia all at
Sea? The Emden-based East India Companies and the Challenges of Transnational
Enterprise in the Eighteenth Century, in: Journal of World History 31 (2020) 3,
S. 539-566.

22

[@)er ]


https://doi.org/10.5771/9783748942047
https://www.nomos-elibrary.de/agb

Geografischer und zeitlicher Rahmen

Diese Arbeit betrachtet den Austausch mit Plantagenregionen im Zeit-
raum von 1780 bis 1860. Anfangs- und Endpunkt des Untersuchungszeit-
raums richten sich nach konkreten Entwicklungen in Bremen und der
atlantischen Welt. Um 1780 begann die Bremer Kaufmannschaft sich am
direkten Transatlantikhandel zu beteiligen, der sich zunéchst auf karibi-
sche Freihiafen wie St. Thomas und die USA beschrankte, die seit der
Revolution 1776 bzw. dem Frieden von Paris 1783 unabhingig waren. Die
(temporidre) Migration von Kauf- und Geschiftsleuten in die neuen Markte
begleitete den Handel. Hierauf folgte eine Phase des schnellen Wachstums
des Transatlantikhandels. Bremens Status als neutraler Kleinstaat war in
den Koalitionskriegen gegen Frankreich zunichst von groflem Vorteil, da
eine grofle Nachfrage nach neutralen Flaggen herrschte. Der Endpunkt der
Untersuchung ist aufgrund verschiedener Uberlegungen auf 1860 festgelegt.
In den 1850er Jahren wandelte sich der Bremer Transatlantikaustausch
grundlegend. Dampfschiffe nahmen an Bedeutung zu und verkiirzten die
Reisezeit. Die Ara der patriarchalischen, familiengefithrten Kaufmannsree-
dereien wich dem Zeitalter grofier Aktiengesellschaften wie dem 1857 ge-
griilndeten Norddeutschen Lloyd.?” In den spdten 1850er Jahren gab es zu-
dem ein letztes Anschwellen des transatlantischen Sklavenschmuggels, der
in den 1860er Jahren endgiiltig effektiv unterdriickt werden konnte.?8 Zeit-
gleich kam es zum Biirgerkrieg in den USA, der das dortige Sklavereisystem
beendete und die Wahrnehmung der Sklaverei auch in Bremen nachhaltig
prigte.?? Nach dem Endpunkt des hier gewahlten Untersuchungszeitraums

27 Ludwig Beutin, Bremen und Amerika: Zur Geschichte der Weltwirtschaft und der
Beziehungen Deutschlands zu den Vereinigten Staaten, Bremen, 1953, S.289; Hans
Kloft, Bremen und Amerika. Ludwig Beutins Meisterwerk nach einem halben Jahr-
hundert, in: Lars U. Scholl (Hrsg.), Bremen und Amerika. Die Verbindungen der
Hansestadt mit den Vereinigten Staaten, Bremen 2010, S. 9-19, hier S. 12.

28 David Eltis, Was Abolition of the American and British Slave Trade Significant in
the Broader Atlantic Context?, in: Marcel van der Linden (Hrsg.), Humanitarian in-
tervention and changing labor relations. The long-term consequences of the abolition
of the slave trade, Leiden/Boston 2011, S. 117-139.

29 Schon die in den 1840er und 1850er Jahren iiber die Sklavereifrage zunehmenden
Spannungen zwischen den Nord- und Siidstaaten verfolgten Bremer aufgrund enger
wirtschaftlicher Verflechtungen aufmerksam. Siehe hierzu unten den Abschnitt ,,Bre-
mer Reaktionen auf die Zuspitzung der Sklavenfrage in den USA® ab S. 470. Im
Deutschen Bund erhielt der Biirgerkrieg auch aufgrund der zahlreichen kimpfenden
deutschen Einwanderer grofies offentliches Interesse. Siehe z.B. Wolfgang J. Helbich
(Hrsg.), Deutsche im Amerikanischen Biirgerkrieg: Briefe von Front und Farm 1861 -
1865, Paderborn/Miinchen, 2002; Maria Wagner, Das Bild Amerikas in der deutschen
Presse von 1828 bis 1865, in: Frank Trommler (Hrsg.), Amerika und die Deutschen.
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bestand die Sklaverei auf dem amerikanischen Doppelkontinent nur noch
in Brasilien und auf Kuba, doch auch hier zeichnete sich das Ende der
Sklaverei, das jeweils 1888 und 1886 erfolgte, bereits ab.

In den Zeitraum dieser Untersuchung fallen einschneidende Verdnde-
rungen der atlantischen Sklaverei und des transatlantischen Sklavenhan-
dels, die sich auch im Vorgehen der Bremer Akteure niederschlagen. Zwei
geschichtswissenschaftliche Konzepte konnen nutzbar gemacht werden,
um diese Veridnderungen sichtbar zu machen und um Entwicklungen in
den Handlungsmustern von Bremer Akteuren der Wirtschaft, Politik und
Diplomatie auf der Makroebene einzuordnen.

Erstens ist dies das von Michael Zeuske geprigte Konzept des Hidden
Atlantic. Es handelte sich dabei insofern um einen ,verborgenen® Sklave-
rei-Atlantik, als dass in die beschriebene Zeit ab dem Beginn des 19.
Jahrhunderts staatliche Abolitionen fallen, welche den transatlantischen
Sklavenhandel in die Illegalitit drangten. Trotz dieser Verbote nahm der
Sklavenhandel zunichst zu. Er fand nun nicht mehr unter staatlicher Agide
statt, sondern im Rahmen einer oft transnationalen Kooperation privater
Akteure. Der im frithen 19. Jahrhundert stattfindende Ubergang vom lega-
len Sklaverei-Atlantik zum Sklavenschmuggel des Hidden Atlantic erklart
zeitgleiche Verhaltensdnderungen von Bremer Akteuren auf der Makroebe-
ne. Dies betrifft entstehende diplomatische Verflechtungen zur internatio-
nalen Unterdriickung des Sklavenhandels ebenso wie das Aufkommen von
Zertifikaten, die eine Nicht-Beteiligung am Sklavenhandel nachweisen oder
durchgefiihrte bauliche Veranderungen an Bremer Schiffen, um sie fiir den
Sklavenschmuggel ungeeignet und somit unverdéchtig zu gestalten.3

Bestandsaufnahme einer 300jdhrigen Geschichte, Opladen 1986, S.314-326, hier
S.321-324.

30 In der Forschung ist die Annahme von drei Phasen des transatlantischen Sklavenhan-
dels verbreitet. Der ,erste” Sklaverei-Atlantik bestand demnach im 16. und frithen
17. Jahrhundert und war iberisch dominiert. Der ,zweite“ Atlantik von der Mitte
des 17. Jahrhunderts bis zum Beginn des 19. Jahrhunderts war vom Aufkommen
nordwesteuropdischer Sklavereiaktivititen geprdgt und wird daher unter anderem
als ,englischer” Atlantik bezeichnet. Den ,dritten“ Atlantik von etwa 1800 bis 1890
titulierte Michael Zeuske als Hidden Atlantic. Wéhrend diesem bestand der transat-
lantische Sklavenhandel trotz formaler Verbote fort und fithrte zur Verschleppung
von weiteren zwei bis drei Millionen Menschen aus Afrika. Dieser Sklavenhandel war
durch spanisch-kubanische und portugiesisch-brasilianische Sklavenhéndler gepragt.
Der US-amerikanische Stiden war nicht direkt Teil dieses Handels, profitierte aber
durch finanzielle Verbindungen, US-amerikanische Schiffe und Kapitine. Siehe fiir
einen historiografischen Uberblick Michael Zeuske, Atlantik und ,,Atlantic Slavery*
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Geografischer und zeitlicher Rahmen

Das zweite Konzept erklart geografische Verschiebungen der atlantischen
Plantagenwirtschaft, die sich in Handelsrouten der Bremer Kaufleute sowie
in direkter Bremer Beteiligung an Sklavenplantagen bemerkbar machen.
Wihrend die Sklaverei in ihren einstigen Zentren an Bedeutung verlor,
gewann sie nach der Haitianischen Revolution insbesondere in Brasilien
durch den Kaffeeanbau, auf Kuba durch Zucker und in den Siid-USA
durch Baumwolle an Bedeutung. Dale Tomich beschrieb dieses Phdnomen
bereits 1988 als Second Slavery, als einen zweiten wirtschaftlichen Zyklus
der Sklaverei nach einer Phase der Stagnation und des Niedergangs der
kolonialen Sklaverei. Brasilien, Kuba und die Siid-USA sind die Planta-
genregionen, in denen Bremer Reisende, Kauf- und Geschiftsleute sowie
Konsuln ab dem 19. Jahrhundert am aktivsten waren, wahrend im frihen
Untersuchungszeitraum karibische Inseln wie St. Thomas, aber auch St.
Domingue oder Jamaika noch eine bedeutende Rolle spielen. Die Bremer
Akteure folgten damit den finanziellen Chancen des wirtschaftlichen Auf-
schwungs der Second Slavery. In den Regionen der Second Slavery kam
es zu einer nach den Weltmirkten ausgerichteten Massenproduktion, fiir
die auch Menschen kommodifiziert und kapitalisiert wurden. Nach diesem
in seinem Ursprung kapitalismus- und wirtschaftshistorischen Modell er-
klart sich der Aufschwung der Sklavenwirtschaft in diesen Regionen durch
massive Investitionen in versklavte Arbeitskrifte, neue Produktions- und

Neuere Forschungskomplexe und Historiografien, in: Historische Zeitschrift 309
(2019) 2, S. 411-428, hier S. 415f. Siehe zum Konzept des Hidden Atlantic u.a. Michael
Zeuske, The Atlantic and Atlantic Slavery, Second Slavery, the Hidden Atlantic, and
Capitalism, in: Dale W. Tomich/Paul E. Lovejoy (Hrsg.), The Atlantic and Africa. The
Second Slavery and Beyond, Albany NY 2021, S.87-130; Michael Zeuske, Sklaven-
héndler, Negreros und Atlantikkreolen: Eine Weltgeschichte des Sklavenhandels im
atlantischen Raum, Berlin/Boston, 2015, S.49-54, 214-228; Michael Zeuske, Out
of the Americas: Slave traders and the Hidden Atlantic in the nineteenth century,
in: Atlantic Studies 15 (2018) 1, S.103-135. Siche fiir einen Uberblick der Sklaverei-
Atlantiken Zeuske, The Atlantic, 2021, S.89-91. Zum ersten und zweiten Atlantik
sowie alternativen Konzepten des Zeitraums siehe u.a. Roquinaldo Amaral Ferreira,
Cross-cultural exchange in the Atlantic world: Angola and Brazil during the era of the
slave trade, New York, 2012, S.242-248; John Kelly Thornton, A cultural history of
the Atlantic world, 1250-1820, New York, NY, 2012; Christopher L. Miller, The French
Atlantic triangle: Literature and culture of the slave trade, Durham, NC, 2008; Gert
Oostindie/Jessica V. Roitman, What is the 'Dutch Atlantic'?, in: dies. (Hrsg.), Dutch
Atlantic Connections, 1680-1800. Linking empires, bridging borders, Leiden/Boston
2014, S.2-10; Jutta Wimmler, The Sun King's Atlantic: Drugs, demons and dyestuffs
in the Atlantic world, 1640-1730, Leiden/Boston, 2017.
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1. Einleitung

Transporttechnologien, den Abbau merkantilistischer Handelsschranken
und den Konsum der nordatlantischen Arbeiterklasse und Mittelschicht.?!

Erkenntnisinteresse und Leitfragen

Das Ziel dieser Arbeit ist es, Bremens Teilhabe am atlantischen (Anti-)Skla-
vereisystem anhand des Austauschs von Waren, Wissen und Personen zu
untersuchen. Dies meint eine Teilhabe am Sklaverei-Atlantik und dessen
Praktiken der Sklaverei sowie den atlantischen Abolitionsbemiihungen
auf mehrere Verflechtungsebenen gleichzeitig: Wirtschaft, Politik, Wissen
und Mobilitdt. Die damit verbundenen Fragen gruppieren sich um vier
korrespondierende Themen. Erstens ist es der Bremer Exporthandel und
Schiffsverkehr nach Plantagenregionen, zweitens, die koloniale Teilhabe
von Bremern durch Migration und Mobilitat, Integration in Kolonialeliten
und Sklavenbesitz, drittens, Unterstiitzung und Ablehnung der internatio-
nalen und insbesondere britischen Unterdriickung des Sklavenhandels und,
viertens, die Auswirkung der nach Bremen zuriickwirkenden Sklavereier-
fahrungen sowie die stidtischen Abolitionismusdebatten. Hieraus ergeben
sich Leitfragen, welche in einigen Kapiteln schwerpunktmaflig Betrachtung
finden, aber auch kapiteliibergreifend die gesamte Arbeit durchziehen: Wie
beteiligten sich Bremer, die tiber keine eigenen Kolonien verfiigten, an
den Kolonisationsprozessen européischer Kolonialméchte? Wie stark war
Bremen durch seine Verflechtungen in die atlantischen Plantagenregionen
eingebunden und inwieweit war es durch seine Verflechtungen mit diesen
Gebieten der Second Slavery in den Hidden Atlantic eingebunden? Wie
gelangte Wissen tiber die Sklaverei und Bremer Teilhabe an Kolonialismen
iber den Atlantik nach Bremen? Welche transatlantischen Mobilitatsmuster
lassen sich unter den Bremer Akteuren erkennen und wie gelangten nicht-
europdischstimmige und (ehemals) versklavte Menschen nach Bremen?
Und wie beeinflussten die engen Verbindungen mit den auf Sklaverei beru-

31 Siehe zur Second Slavery u.a. Dale W. Tomich, "The Second Slavery": Bonded Labor
and the Transformations of the Nineteenth-century World Economy, in: Francisco
O. Ramirez (Hrsg.), Rethinking the Nineteenth Century. Contradictions and Move-
ments, New York 1988, S.103-117; Dale W. Tomich, Through the Prism of Slavery:
Labor, Capital, and World Economy, Lanham, MD, 2004, S.56-71; Dale Tomich,
The Second Slavery and World Capitalism: A Perspective for Historical Inquiry, in:
International Review of Social History 63 (2018) 3, S.477-501 Diese Entwicklung
fallt zeitlich mit einer von technischem Fortschritt in Kommunikation und Mobilitat
getragenen frithen Globalisierungswelle zusammen.
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Erkenntnisinteresse und Leitfragen

henden Wirtschaftssystemen von Plantagenregionen die Bremer Perspekti-
ve auf Sklaverei, Sklavenhandel und versklavte Menschen in Ubersee sowie
in Bremen selbst?

Um die aufgeworfenen Fragen beantworten zu konnen, ist die Verkniip-
fung verschiedener Themenfelder notwendig, iiber die sich das Erkennt-
nisinteresse erstreckt. So ist es auflerdem méglich, nachzuvollziehen, wie
die untersuchten Verflechtungsebenen sich gegenseitig beeinflussten und
aufeinander aufbauten. Der auf der Sklavenwirtschaft basierende Transat-
lantikhandel stiefl die kaufmannische Migration an und erlaubte somit
Bremern eigenen Sklavenbesitz. Diese personlichen Erfahrungen sowie die
abstrakteren Wirtschaftsinteressen wiederum beeinflussten den Bremer Ab-
olitions- und Sklavereidiskurs. Die Summe dieser Erfahrungen schlug sich
im diplomatischen, politischen und juristischen Handeln des Bremer Staa-
tes nieder. Zusammengenommen sollen sie zeigen, dass Bremen trotz des
Fehlens eigener Kolonien und einer geografischen Platzierung als Klein-
staat am nordostlichen Rand des Atlantiks an der atlantischen Sklaverei
und Abolition auf verschiedenen Ebenen teilhatte und in das atlantische
(Anti-)Sklavereisystem eingebunden war.

Auch einzelne Aspekte des Erkenntnisinteresses, erstrecken sich iiber
mehrere Themenfelder, so beriihren Fragen des Wissenstransfers Mobilitit,
Diplomatie und Publizistik. Insbesondere die Rolle von Konsuln und Ver-
tragsverhandlungen ist vorwiegend unter diesem Gesichtspunkt zu unter-
suchen. Welches Wissen leiteten sie nach Bremen und wen erreichte es?
Wie beschrieben sie die wirtschaftlichen und politischen Entwicklungen in
den Plantagenregionen? Welches Bild der Sklaverei vermittelten sie nach
Bremen? Diese Fragen des Wissenstransfers erstrecken sich von Konsulaten
auf die kaufmannische Mobilitdt und temporire Migration. Insbesondere
die transitive Natur der Uberseeaufenthalte dieser Gruppe3? verband Bre-
men mit den Plantagenregionen und ermdglichte die Wissensiibermittlung
aus erster Hand. Kaufleute sind daher nicht nur als indirekte Profiteure
oder direkte Teilhaber an der Sklavenwirtschaft zu verstehen, sondern tiber
gehaltenen Briefkontakt, an Zeitungen gesandte Reiseberichte und letztlich
den oft gefillten Entschluss zur Riickkehr nach Bremen ebenso als Infor-
mationsmittler iiber Sklavereipraktiken und Sklavenhandel zu untersuchen.

32 Zur hohen Mobilitit der Bremer Kaufmannschaft besteht eine Monografie, die je-
doch erst ab der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts einsetzt. Wiebke Hoffmann,
Auswandern und Zuriickkehren: Kaufmannsfamilien zwischen Bremen und Ubersee:
eine Mikrostudie 1860-1930, Munster/New York, NY/Munchen/Berlin, 2009.
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Das Erkenntnisinteresse beschrinkt sich nicht auf die Ubermittlungswege
von Wissen, sondern nimmt auch die Adaption des Wissens im Rahmen
einer genuin bremischen Sklaverei- und Abolitionismusdebatte in den
Blick. Es ist danach zu fragen, wie die Bremer Rezeption von Abolitionis-
musdebatten und Sklavereipraktiken des atlantischen Raums bei gleichzei-
tig bestehenden Bremer Wirtschaftsinteressen Perspektiven und Positionen
des Bremer Sklavereidiskurses préagten.

Es stellen sich auflerdem Fragen nach der Entwicklung Bremens atlan-
tischen Austauschs, der wirtschaftlichen und politischen Prozessen des
atlantischen Raums folgte und sich auch in Handel und Netzwerken der
Kaufmannschaft niederschlug. Die Untersuchung des Exporthandels, der
Plantagengebiete versorgte, nimmt daher sowohl Bremer Versender als
auch Bremer Empfanger in den Blick. Der Handel nach Plantagenregionen
fand oft mit dort temporér niedergelassenen Bremern oder vertrauten und
lange bekannten Geschdftspartnern statt. So ist etwa zu fragen, welche
Handelshduser wie stark im iiberseeischen Exporthandel engagiert waren
oder inwieweit sich die Zielhdfen Bremer Schiffe an Entwicklungsprozesse
der atlantischen Sklavenwirtschaft anpassten. Einfach formuliert stellt sich
die Frage, wer sandte welche Waren an wen und wohin? Der gewihlte
Zugang zu Kaufleuten und Waren konzentriert sich zuvorderst auf die
qualitative Ebene. Die zeitgendssische Relevanz von Individuen und ihrer
Verortung in Netzwerken fiir das Zustandekommen von Uberseehandel
sowie die Auswahl und Herkunft der gehandelten Waren verleiht den auf
die qualitative Ebene abzielenden Fragen besonderen analytischen Wert.

Unter den Gesichtspunkten der atlantischen Sklaverei- und Kolonial-
verflechtungen ist auch obrigkeitliches Handeln zu analysieren. Dies be-
trifft verschiedenste Arten der Positionierungen, unter anderem offentli-
che Stellungnahmen, Gesetzgebungsverfahren oder politisch-diplomatische
Verhandlungen. Das Erkenntnisinteresse bei ihrer Betrachtung richtet sich
nicht nur darauf, zu zeigen, dass atlantische Einfliisse wiederholt in solcher
Weise auf die Bremer Obrigkeit wirkten, dass ihr Positionierungen zu und
Reaktionen auf Sklaverei und Sklavenhandel nétig erschienen. Es ist auch
zu fragen, wie diese Reaktionen ausfielen und welche Motive dahinterstan-
den. Magnus Ressel stellte 2016 die These auf: ,Da sich in Deutschland
keine Schicht von Profiteuren des Sklavenhandels etablieren konnte, gab

33 Annette Christine Vogt, Ein Hamburger Beitrag zur Entwicklung des Welthandels
im 19. Jahrhundert: Die Kaufmannsreederei Wappdus im internationalen Handel Ve-
nezuelas und der danischen sowie niederlandischen Antillen, Stuttgart, 2003, S. 258.
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Forschungsiiberblick

es auch niemals eine obrigkeitlich induzierte oder wenigstens gestiitzte
Verteidigung des Sklavenhandels oder des Systems der Sklaverei.** Ange-
sichts einer einflussreichen Schicht von Kaufleuten, die mindestens indi-
rekt profitierten, ist diese Annahme kritisch zu hinterfragen. Inwieweit
liel eine nominell abolitionistische Staatshaltung eine Politik zu, die aus
eigenen macht- und wirtschaftspolitischen Interessen eine Schwichung der
Unterdriickung des Sklavenhandels verfolgte? Dabei ist zwischen im Stil oft
abolitionistisch gehaltenen Aussagen normativer Quellen und differenzier-
teren Auflerungen interner Uberlegungen, privater Meinungsiuflerungen
oder diplomatischer Forderungen zu unterscheiden. Es sind Widerspriiche
zwischen den in verschiedenen Kontexten entstandenen Quellen herauszu-
arbeiten und auf das Zusammenspiel verschiedener Verflechtungsebenen
wie Diplomatie, Handel und Wissenstransfer zu achten.

Forschungsiiberblick

In der offentlichen Wahrnehmung hélt sich noch immer die Annahme
des Sklavenhandels und der Sklaverei als einer Geschichte der frithneu-
zeitlichen Kolonialreiche. Sie erscheint oft als eine im wortlichen Sinne
Luberseeische“ Geschichte, als Geschichte, die sich ausschlieSlich auf der
anderen Seite des Atlantiks oder zumindest aulerhalb des deutschsprachi-
gen Raumes abspielte.3> Selbst der prasentere Kolonialismus des Deutschen
Kaiserreichs spielt im kollektiven Gedachtnis nur eine geringe Rolle. Jiirgen
Zimmerer spricht fir den Kolonialismus des Kaiserreichs daher von einer
,kolonialen Amnesie“ Deutschlands.3¢ Auf die alteren, noch unbekannteren
Kolonialverflechtungen trifft diese Feststellung umso mehr zu. Dass diese
Vorstellung so tief in das offentliche Bewusstsein eindringen konnte, liegt
auch daran, dass sie von der historischen Forschung lange nicht infrage

34 Magnus Ressel, Eine Rezeptionskizze der atlantischen Sklaverei im frithneuzeitlichen
protestantischen Deutschland, in: Nicole Priesching/Heike Grieser (Hrsg.), Theolo-
gie und Sklaverei von der Antike bis in die frithe Neuzeit, Hildesheim/Ziirich/New
York 2016, S. 165-205, hier S. 190.

35 Tamira Combrink/Matthias van Rossum, Introduction: the impact of slavery on
Europe - reopening a debate, in: Slavery & Abolition 42 (2021) 1, S. 1-14, hier S. 2.

36 Jirgen Zimmerer, Kolonialismus und kollektive Identitdt: Erinnerungsorte der deut-
schen Kolonialgeschichte, in: ders. (Hrsg.), Kein Platz an der Sonne. Erinnerungsorte
der deutschen Kolonialgeschichte, Frankfurt/New York 2013, S. 9-38, hier S.9, 13, 22;
vgl. Heike Raphael-Hernandez/Pia Wiegmink, German entanglements in transatlan-
tic slavery: An introduction, in: Atlantic Studies 14 (2017) 4, S. 419-435.
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gestellt wurde und sich dieses Bild erst durch jlingere Untersuchungen zu
wandeln begann. Noch zu Beginn dieses Jahrtausends bekriftigte Jiirgen
Osterhammel eine Abgeschiedenheit des deutschsprachigen Raums von
den Kolonialismen der atlantischen Welt, welche Deutschland von den
Erfahrungen des Sklavenhandels, der Sklaverei und der lebhaft gefithrten
abolitionistischen Diskurse isoliert hatte: ,In die Versuchung, Kolonialisten
und Sklavenhalter zu werden, kamen die Deutschen nicht.**” Osterhammel
leitete aus der seiner Annahme nach nicht vorhandenen Erfahrung der kol-
lektiven Uberwindung der Sklaverei sogar eine kausale Ursache fiir einen
deutschen Sonderweg in den Nationalsozialismus ab.?® Seine Einschitzung
deutscher Sklavereiverbindungen entsprach der in der Forschung tiberwie-
genden Meinung.?® So hatte auch Hans Ulrich Wehler 1987 eine angebliche
Abwesenheit deutschsprachiger Akteure in européischen Kolonialisierungs-
und Versklavungsprozessen betont.*? Einzelne Untersuchungen, insbeson-
dere von Hermann Kellenbenz und Hans Pohl, welche schon in den 1960er
Jahren eine Hamburger Beteiligung am Sklavenhandel und deutschspra-
chige Plantagenbesitzer nachgewiesen hatten, hatten zur Zeit ihrer Verof-
fentlichungen selbst innerhalb der historischen Forschung augenscheinlich
keine Neuevaluierung des Verhéltnisses zwischen dem deutschsprachigen
Raum und der atlantischen Sklaverei veranlasst.!!

37 Osterhammel, Aufstieg und Fall der neuzeitlichen Sklaverei, 2001, S. 368.

38 Ebd., S.363-369; vgl. Jirgen Osterhammel, Sklaverei und die Zivilisation des Wes-
tens, Miinchen, 2000.

39 Eine ausfiihrliche Besprechung von Osterhammels These findet sich in Rebekka
von Mallinckrodt/Sarah Lentz/Josef Késtlbauer, Beyond Exceptionalism - Traces of
Slavery and the Slave Trade in Early Modern Germany, 1650-1850, in: dies. (Hrsg.),
Beyond Exceptionalism — Traces of Slavery and the Slave Trade in Early Modern
Germany, 1650-1850, Berlin/Boston 2021, S. 1-25, hier S. 5-12.

40 Wehler ging von einem beinahe vollstindigen ,, Ausschlufl Deutschlands von der
tiberseeischen Expansion® aus. Hans-Ulrich Wehler, Deutsche Gesellschaftsgeschich-
te Bd.1: Vom Feudalismus des Alten Reiches bis zur defensiven Modernisierung der
Reformira 1700-1815, Miinchen, 1987, S. 53.

41 Hermann Kellenbenz, Deutsche Plantagenbesitzer und Kaufleute in Surinam vom
Ende des 18. bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts, in: Jahrbuch fiir Geschichte Latein-
amerikas 3 (1966) 1, S.141-163; Hermann Kellenbenz, Phasen des hanseatisch-nord-
europiischen Stidamerikahandels, in: Hansische Geschichtsblatter 78 (1960), S. 87—
120, hier S.107-110; Hans Pohl, Die Beziehungen Hamburgs zu Spanien und dem
spanischen Amerika in der Zeit von 1740 bis 1806, Wiesbaden, 1963, S.232-265.
Vgl. zur Historiografie der Beteiligung deutschsprachiger Akteure am Sklavenhandel
Magnus Ressel, Hamburg und die Niederelbe im atlantischen Sklavenhandel der
Frithen Neuzeit, in: WerkstattGeschichte 66/67 (2014), S. 75-96, hier S. 78-81.
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Erst die neuere Forschung der letzten zwei Jahrzehnte fuhr damit fort,
die Annahme einer Loslosung des deutschsprachigen Raumes von atlanti-
schen Kolonialismen zu hinterfragen. In dieser Tradition steht auch diese
Arbeit. Die Erforschung der hier untersuchten vielschichtigen Verflechtun-
gen berithrt zwangsldufig zahlreiche Forschungsfelder wie die Pressege-
schichte, Rechtsgeschichte oder die Abolitionsgeschichte, in deren Kontext
sie sich verortet. Der erzielte Erkenntnisgewinn trigt aber im Wesentlichen
zu solchen Forschungsgebieten bei, die in jiingerer Zeit begonnen haben,
eine Isolation Zentraleuropas und spezifisch des deutschsprachigen Rau-
mes in Frage zu stellen und Verbindungen mit der atlantischen Welt aufzu-
zeigen. Es folgen hier daher nur Bestandsaufnahmen zweier weitgefasster
Forschungsfelder, zu denen die vorliegende Arbeit am meisten beitragt. In-
formationen zur historiografischen Entwicklung der weiteren Felder sind,
soweit sie relevant sind, in den jeweiligen Kapiteln verortet.

Das erste Forschungsfeld betriftt die Geschichte der kolonialen Handels-
und Wirtschaftsverflechtungen. Als die neuere Forschung um die Jahrtau-
sendwende begann, Kolonialverflechtungen nachzuweisen, tat sie dies an-
hand empirischer Untersuchungen, die wirtschaftliche Verbindungen mit
Sklaverei und Sklavenhandel aufzeigten.*? Dies geschah zunichst anhand
der Nachverfolgung von Waren- und Produktionsketten. Kaufmannische
Netzwerke entlang dieser Ketten reichten vom zentraleuropéischen Hinter-
land bis in europdische Kolonialhidfen wie Bordeaux oder London.** Die
Niederlassung in den Héfen der européischen Kolonialméchte erlaubte ur-
spriinglich aus dem deutschsprachigen Raum stammenden Kaufleuten eine
Teilnahme am Kolonialhandel trotz merkantilistischer Handelsbeschran-
kungen. Im Zuge dieser Forschung konnte auch die Beteiligung deutsch-
sprachiger Finanziers und Reeder in Bordeaux und London am Sklaven-
handel nachgewiesen werden, wenngleich deren direkte Beteiligung am
Sklavenhandel nach Klaus Weber insgesamt als gering einzuschitzen ist.*4

42 Siehe fiir einen umfassenden Uberblick der Forschungsgeschichte der letzten zwei
Jahrzehnte auch Zaugg, Intrecci transimperiali, 2021, S. 11-27.

43 Vgl. insbesondere Klaus Weber, Deutsche Kaufleute im Atlantikhandel 1680 - 1830:
Unternehmen und Familien in Hamburg, Cadiz und Bordeaux. Zugl.: Hamburg,
Univ., Diss., 2001 u.d.T.: Weber, Klaus: Deutsche Kaufmannsfamilien im atlantischen
Manufaktur- und Kolonialwarenhandel, Miinchen, 2004; Margit Schulte-Beerbiihl,
Deutsche Kaufleute in London: Welthandel und Einbiirgerung 1660-1818, Miinchen,
2007.

44 Unter diesen Finanziers und Reedern befanden sich auch Familien bremischer
Herkunft. Siehe hierzu Weber, Deutsche Kaufleute, 2004, S.195-204; Meifiner et
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Ein weiterer Schwerpunkt dieser wirtschaftsgeschichtlichen Forschung liegt
in der schlesischen, aber auch der westfélischen Leinenproduktion, die
sich auf den Transatlantikexport ausrichteten und koloniale Verflechtun-
gen aufzeigen konnen. Die Textilien fanden im Export Verwendung als
Tauschgut zum Sklaveneinkauf in Afrika und zur Bekleidung von Sklaven
in Amerika.*> Diese Forschungstendenz gibt es auch in der Schweiz, in
der die historische Forschung jiingerer Zeit transatlantische sowie globale
wirtschaftliche und koloniale Verflechtungen untersuchte.*® Die Forschung
beschrieb das kontinentaleuropéische Binnenland demnach als ein ,Hin-
terland“ der Sklaverei.#” Die Untersuchung von Binnenldndern, die dieses
Hinterland verlieflen und unmittelbar am Sklavenhandel mitwirkten, etwa
als Schiffsbesatzung, steht dagegen noch weitestgehend am Anfang.8

al., Schwarzes Amerika, 2008, S.89-95; Klaus Weber, Deutschland, der atlantische
Sklavenhandel und die Plantagenwirtschaft der Neuen Welt, in: Journal of Modern
European History 7 (2009) 1, S. 37-67, hier S. 48-51; Margit Schulte-Beerbiihl/Klaus
Weber, From Westphalia to the Caribbean: Networks of German Textile Merchants
in the Eighteenth Century, in: Andreas Gestrich/Margrit Schulte-Beerbiihl (Hrsg.),
Cosmopolitan Networks in Commerce and Society 1660-1914. (German Historical
Institute London, Bulletin Supplement No. 2), London 2011, S. 53-98, hier S. 88.

45 Siehe u.a. Schulte-Beerbiihl et al., From Westphalia to the Caribbean, 2011; Anka Stef-
fen/Klaus Weber, Spinning and Weaving for the Slave Trade: Proto-Industry in Eigh-
teenth-Century Silesia, in: Felix Brahm/Eve Rosenhaft (Hrsg.), Slavery Hinterland.
Transatlantic Slavery and Continental Europe, 1680-1850, Suffolk 2016, S.87-107;
Anka Steffen, A cloth that binds: new perspectives on the eighteenth-century Prussian
economy, in: Slavery & Abolition 42 (2021) 1, S.105-129; Anne Sophie Overkamp, A
Hinterland to the Slave Trade? Atlantic Connections of the Wupper Valley of the early
Nineteenth Century, in: Felix Brahm/Eve Rosenhaft (Hrsg.), Slavery Hinterland.
Transatlantic Slavery and Continental Europe, 1680-1850, Suffolk 2016, S. 161-185.

46 Siehe etwa Ina Boesch, Weltwirts: Die globalen Spuren der Ziircher Kaufleute
Kitt, Ziirich, 2021; Kim Siebenhithner/John Jordan/ Gabriel Schéopf (Hrsg.), Cot-
ton in Context. Manufacturing, Marketing, and Consuming Textiles in the German-
speaking World (1500-1900), Wien, 2019; Béatrice Veyrassat, Histoire de la Suisse
et des Suisses dans la marche du monde: (XVIle siécle-Premiére Guerre mondiale):
espaces — circulations — échanges, Neuchatel, Suisse, 2018; Thomas David/Bouda
Etemad/Janick Marina Schaufelbuehl, Schwarze Geschifte: Die Beteiligung von
Schweizern an Sklaverei und Sklavenhandel im 18. und 19. Jahrhundert, Ziirich, 2005.

47 Felix Brahm/ Eve Rosenhaft (Hrsg.), Slavery Hinterland: Transatlantic Slavery and
Continental Europe, 1680-1850, Suffolk, 2016.

48 Neue bzw. noch zu erscheinende Veréffentlichungen hierzu sind Oettinger, A Ger-
man barber-surgeon, 2020 und Sarah Lentz, More Rule than Exception: German-
Speaking Crew Members Aboard European Slaving Vessels during the Eighteenth
Century. Voraussichtlich 2023, in: Special Issue Journal of Global Slavery.
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Bremen ist in dieser neuen Forschung der Kolonial- und Sklavereiver-
bindungen bisher weitgehend ausgespart geblieben. Wenn der Fokus der
Forschung sich von den Hifen europdischer Kolonialméchte entfernte
und auf deutsche Hifen richtete, galt die Aufmerksamkeit zumeist dem
grofiten Hafen Hamburg?®® oder Emden, das brandenburgischen und preu-
Blischen Kompanien als Heimathafen diente.’® Fiir Bremen besteht zwar
eine lange Historiografie der Transatlantikverbindungen, diese konzentriert
sich aber traditionell auf den starken Bremer Nordamerikahandel und im
voranschreitenden 19. Jahrhundert insbesondere auf New York. Die Bre-
mer Handelsgeschichte blieb auch einer schwierigen Quellenlage geschul-
det tiberwiegend eine Geschichte des Importhandels.”' Der hier gewéhlte
Umgang mit diesem Quellendefizit ist im folgenden Abschnitt ,Quellen
und Konzepte® thematisiert. Dies ldsst die hier nach dem Export gestell-

49 Siehe fiir neuere Veréffentlichungen etwa Ulrich Pfister, Great Divergence, Con-
sumer, Revolution and the Reorganization of Textile Markets: Evidence from Ham-
burg's Import Trade, Eighteenth Century, in: Economic History Working Papers,
London School of Economics and Political Science (LSE) (2017) 266; Klaus Weber,
The Hamburg Sephardic Community in the Context of the Atlantic Economy, in:
transversal Zeitschrift fiir Jiidische Studien 14 (2013), S.23-40. Altere Veroffentlich-
ungen sind u.a. Horst Pietschmann, Hamburg und Lateinamerika in der Ersten
Halfte des 19. Jahrhunderts, in: Felix Becker/Holger M. Meding/Barbara Potthast-Jut-
ket/Karin Schiiller (Hrsg.), Iberische Welten. Festschrift zum 65. Geburtstag von
Giinter Kahle, Koln/Weimar/Wien 1994, S.381-407; Jorn Arfs, Die Beziehungen
der Hansestadt Hamburg zu den LaPlata-Staaten 1815 - 1866, Miinster, 1991; Walter
Kresse, Die Fahrtgebiete der Hamburger Handelsflotte 1824-1888, Hamburg, 1972;
Percy Ernst Schramm, Deutschland und Ubersee. Der deutsche Handel mit den
anderen Kontinenten insbesondere Afrika von Karl V. bis zu Bismarck. Ein Beitrag
zur Geschichte der Rivalitdt im Wirtschaftsleben, Braunschweig, 1950.

50 Siehe etwa Gottmann, Prussia all at Sea? The Emden-based East India Companies
and the Challenges of Transnational Enterprise in the Eighteenth Century, 2020;
Sven Klosa, Die Brandenburgische-Africanische Compagnie in Emden, Frankfurt
a.M, 2011.

51 Siehe unter anderem Hartmut Miiller, Die Fahrtgebiete der Bremer Reederei im
Ausgang des 18. Jahrhunderts. Quellen zur bremischen Verkehrsgeschichte, in: Bre-
misches Jahrbuch 56 (1978), S.39-78; Hans Jirgen von Witzendorff, Beitrdge zur
bremischen Handelsgeschichte der zweiten Hilfte des 18. Jahrhunderts, in: Bremi-
sches Jahrbuch 43 (1951), S. 342-394; Rauers, Bremer Handelsgeschichte im 19. Jahr-
hundert, 1913. Veréffentlichungen mit starker Einbindung des Exporthandels sind
Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihdfen der Karibik, 1995; Franz Josef Pitsch,
Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens zu den Vereinigten Staaten von Amerika
bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts, Bremen, 1974. Zu Hamburg siehe u.a.: Jirgen
Schneider/Otto-Ernst Krawehl/ Markus A. Denzel (Hrsg.), Statistik des Hamburger
seewartigen Einfuhrhandels im 18. Jahrhundert: Nach den Admiralitits- und Con-
voygeld-Einnahmebiichern, St. Katharinen, 2001; Pfister, Great Divergence, 2017.
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ten Fragen besonders fruchtbar erscheinen. Die Betrachtung von nicht
rein wirtschaftlichen Aspekten wie dem Wissenstransfer oder der (kauf-
mannischen) Mobilitat fand insgesamt selten und erst in jingerer Zeit
statt.? Eine Ausnahme stellt eine Monografie Karl Schwebels dar, der Bre-
mer Handelsverbindungen und kaufméannische Netzwerke in der Karibik
bis 1815 untersuchte.”® Diese traditionell wirtschaftshistorisch fokussierte
Geschichtsschreibung der Bremer Handelsverflechtungen tiberging die Fra-
ge indirekter oder direkter Beteiligung an der atlantischen Sklaverei bisher
grofitenteils. Nur wenige neuere Aufsitze haben die Bremer Zuckerindus-
trie untersucht und begonnen, direkte Beteiligungen an der atlantischen
Sklaverei durch Bremer Plantagenbesitzer offenzulegen.>® Die hier gestell-
ten Fragen nach kaufménnischen Netzwerken, Handelsrouten, Warenaus-
tausch und auch Warenketten vom deutschen Hinterland {iber Bremen
bis in die Plantagenregionen schlieflen an den wirtschaftlichen Fokus der
bisherigen Forschung an und erweitern ihn.

Diese Arbeit setzt thematisch und raumlich neue Akzente. Die Bremer
Verbindungen in (ehemalige) spanische und portugiesische Kolonien neh-
men hier eine zentrale Rolle ein. Dies gilt ebenso fiir Handels- und Diplo-
matieverbindungen der Makroebene wie auf der Mikroebene fiir Sklaverei-
verbindungen einzelner Bremer Akteure in diesen Regionen. Traditionell
wurden der Lateinamerikahandel® und in geringerem Mafle der Westin-

52 Siehe etwa Lucas Haasis, The Writing Seamen. Learning to Write and Dictating Let-
ters on Board of the Bremen Ship "Concordia’, in: Peter Burschel/Siinne Juterczenka
(Hrsg.), Das Meer. Maritime Welten in der Frithen Neuzeit, Koln 2021, S.297-310;
Wolfgang Hans Stein, Kaufmannsbriefe aus Baltimore fiir Bremen im Jahre 1797:
Ein Beitrag zur Geschichte des Amerikahandels, in: Bremisches Jahrbuch 92 (2013),
S.142-190; Hoffmann, Auswandern und Zuriickkehren, 2009.

53 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihafen der Karibik, 1995.

54 Insbesondere sind dies zwei von Horst Rossler verfasste Artikel. Horst Rossler, Vom
Zuckerrohr zum Zuckerhut — Die Familie Bose und die Bremer Zuckerindustrie, in:
Bremisches Jahrbuch 90 (2011), S.63-94; Horst Rossler, Bremer Kaufleute und die
transatlantische Sklavenokonomie 1790 - 1865, in: Bremisches Jahrbuch 95 (2016),
S.75-106; siehe auch Sarah Lentz, ,No German Ship Conducts Slave Trade!“ The
Public Controversy about German Participation in the Slave Trade during the 1840s,
in: Rebekka von Mallinckrodt/Sarah Lentz/Josef Kostlbauer (Hrsg.), Beyond Excep-
tionalism — Traces of Slavery and the Slave Trade in Early Modern Germany, 1650
1850, Berlin/Boston 2021, S. 287-311.

55 Der Begriff Lateinamerika schlief3t hier sowohl die nicht siidamerikanischen spani-
schen Kolonien wie Kuba als auch Brasilien ein. Diese Definition ist in Europa
und Deutschland tiblich. Sie ist jedoch nicht unumstritten, da Brasilien selbst sich
insbesondere im 19. Jahrhundert nicht als Teil Lateinamerikas definierte und diesen
Begriff als gleichbedeutend mit Spanischamerika verstand. Leslie Bethell, Brazil and
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dienhandel in der Forschung hingegen als Doméne der Hamburger Han-
delsgeschichte behandelt.>® Auflerdem bildete Preufien einen Schwerpunkt
der Geschichte der Handelsdiplomatie. Die deutschen Lateinamerikabezie-
hungen insgesamt fanden fiir den Zeitraum bis 1870 aber lange wenig
Beachtung. Kaufménnische privatwirtschaftliche Initiative, die staatlich-di-
plomatischen Verbindungen vorausging und die Grundlagen fiir diese
legten, wurde kaum untersucht. Die Forschung war weitgehend auf han-
delspolitische und gesamtwirtschaftliche Fragen konzentriert.” In neuerer
Zeit trug insbesondere Michael Zeuske, der unter anderem wirtschaftli-
che Verbindungen der lateinamerikanischen Sklavenwirtschaften mit dem
deutschsprachigen Raum hervorhob und deutsche Eliten in Lateinamerika
untersuchte, zu einer Diversifikation des Erkenntnisinteresse des Feldes
bei.>8

Wenngleich sich die Forschung zur wirtschaftlichen Beteiligung deutsch-
sprachiger Akteure an der atlantischen Sklaverei in den letzten Jahren
diversifiziert hat, konzentriert sie sich im Wesentlichen auf indirekte Ver-
bindungen, finanzielle Beteiligungen und Verflechtungen, auf deutschspra-

Latin America, in: ders. (Hrsg.), Brazil. Essays on History and Politics 2018, S.19-54,
hier S.19-24, 52f.

56 Eine ausfiihrlichere Beschreibung der Bremer Seefahrts- und Handelsgeschichte er-
folgt unten in ,2.L.1 Geschichtlicher Uberblick® Vgl. zur traditionell auch historio-
grafisch groflen Bedeutung des Bremer Nordamerikahandels Priiser, Vom Bremer
Uberseekaufmann, 1940, S. 7.

57 Vgl. Jirgen Miiller, Einheimische Eliten und deutsche Kaufleute in Lateinamerika
(1815-1870), in: Thomas Fischer (Hrsg.), Auslandische Unternehmen und einheimi-
sche Eliten in Lateinamerika. Historische Erfahrungen und aktuelle Tendenzen,
Frankfurt am Main 2001, S.49-72, hier S.49, 57, 63. Siehe zur élteren Forschung
beispielsweise Felix Becker, Die Hansestddte und Mexiko: Handelspolitik, Vertrage
und Handel, 1821-1867, Wiesbaden, 1984; Hendrik Dane, Die wirtschaftlichen Bezie-
hungen Deutschlands zu Mexiko und Mittelamerika im 19. Jahrhundert, Kéln, Wien,
1971; Walther L. Bernecker, Die Handelskonquistadoren: Europaische Interessen und
mexikanischer Staat im 19. Jhd., Stuttgart, 1988; Arfs, Die Beziehungen der Hanse-
stadt Hamburg zu den LaPlata-Staaten 1815 - 1866, 1991.

58 Siehe beispielsweise Zeuske, Sklavenhédndler, Negreros und Atlantikkreolen, 2015,
S.27-295; Michael Zeuske, Deutsche als Eliten in Lateinamerika (19. Jahrhundert).
Regionen, Typen, Netzwerke und paradigmische Lebensgeschichten, in: Markus A.
Denzel (Hrsg.), Deutsche Eliten in Ubersee (16. bis frithes 20. Jahrhundert). Biidinger
Forschungen zur Sozialgeschichte 2004 und 2005, Sankt Katharinen 2007, S.173-
206; Michael Zeuske, Christian Wilhelm Jamm und die Sklaverei auf Kuba, in: Ge-
roldsecker Land. Jahrbuch einer Landschaft 45 (2003), S.19-46. Siehe auch Walther
L. Bernecker, Konsularische und diplomatische Depeschen preuflischer Vertreter in
Mexiko (19. Jahrhundert). Eine Quellenedition, Frankfurt am Main, 2016.
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chige Kaufleute in Handelsdiasporen europdischer Kolonialhdfen und Pro-
duktionsketten des europidischen Hinterlandes. Die bisher untersuchten
Akteure hielten sich in Europa auf, wenn sie Sklaven und Plantagen besa-
Ben, blieben diese fiir sie abstrakte Finanzgeschifte.> Diese Arbeit tragt
zum Forschungsfeld der Handels- und Kolonialverflechtungen bei, indem
sie den transatlantischen Direkthandel von Bremen und auch sich in Uber-
see authaltende Kaufleute untersucht. Wichtiger ist aber, dass diese Unter-
suchung den Kauf- und Geschiftsleuten tiber den Atlantik und zuriick
folgt. Sie schafft eine in der bisherigen Forschung fehlende transatlantische
Perspektive, indem sie gleichzeitig den direkten Umgang mit und die Betei-
ligung von Kaufleuten an der atlantischen Sklaverei als Sklavenbesitzer, Ko-
lonialwarenhédndler und Plantagenbesitzer sowie die Riickwirkungen dieser
Verbindungen auf Bremen betrachtet.

Das zweite Forschungsfeld betrifft den transozeanischen Wissenstrans-
fer und Riickwirkungen der Kolonial- und Sklavereiverflechtungen in
den deutschsprachigen Raum. Eine Isolation des deutschsprachigen und
zentraleuropdischen Raumes von atlantischen und globalen Kolonialis-
men wird zunehmend auch auflerhalb von wirtschaftshistorischen Betrach-
tungsweisen in Frage gestellt. Schon um die Jahrtausendwende entwickelte
Susanne Zantop das Konzept der ,Kolonialphantasien® Demnach beding-
ten sich ein erstarkender Nationalismus, ein Bediirfnis nach eigenen Kolo-
nien und eine Unzufriedenheit mit der reformbediirftigen inneren Lage
deutscher Staaten.®® In jlingster Zeit intensivierte sich die Ausweitung und
Diversifizierung der Untersuchung kolonialer Verflechtungen.®! So stellte
in der neuesten Forschung Franziska Hoyer anhand von Deutschen im
Indo-Pazifik Fragen nach fortgefithrten und beendeten Familienkontakten

59 Zu deutschen Kaufleuten in europdischen Kolonialhéfen bestehen umfangreiche Mo-
nografien. Weber, Deutsche Kaufleute, 2004; Schulte-Beerbiihl, Deutsche Kaufleute
in London, 2007 Zudem gibt es iltere Aufsitze. Siehe zu Bremen insbesondere
Hartmut Miiller, Bremer Kaufleute in Bordeaux, in: Bremisches Jahrbuch 73 (1994),
S. 87-115.

60 Susanne Zantop, Kolonialphantasien im vorkolonialen Deutschland (1770 - 1870),
Berlin, 1999; siehe auch Barbara Riesche, Schone Mohrinnen, edle Sklaven, schwarze
Récher: Schwarzendarstellung und Sklavereithematik im deutschen Unterhaltungs-
theater (1770 - 1814), Hannover, 2010.

61 Siehe hierzu u.a. Mallinckrodt et al., Beyond Exceptionalism, 2021; Peter Burschel/
Stinne Juterczenka (Hrsg.), Das Meer: Maritime Welten in der Frithen Neuzeit, Koln,
2021; Jutta Wimmler/ Klaus Weber (Hrsg.), Globalized Peripheries: Central Europe
and the Atlantic World, 1680-1860, Melton, 2020.
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von kolonialen Akteuren.? Marine Fiedler untersuchte die translokalen
Erfahrungen einer Hamburger Kaufmannsfamilie in verschiedenen Kolo-
nialimperien.®> Zu Bremen gibt es — wenngleich erst fiir das spite 19.
und frithe 20. Jahrhundert - eine Untersuchung kaufméannischer Familien-
mobilitdt und gehaltener Kontakte nach Bremen, das insbesondere durch
die Betrachtung der Lebenswirklichkeiten das verklarte Bild wagemutiger
Uberseekaufleute in Frage stellt.®* Die vorliegende Arbeit setzt an dieser
Stelle an, indem sie iiber die reine Kaufmannsmobilitit hinaus die Zugeho-
rigkeit von Bremern in Ubersee zu Kolonialeliten untersucht und nach der
Rolle von Mézenatentum und inszenierten Kolonialerfahrungen fragt. In
diese neuen, breitgeficherten Bemithungen wechselseitige Verbindungen
darzustellen, fallen auch Untersuchungen missionarischer Aktivititen, die
durch Mobilitdt und Wissenstransfers zum wechselseitigen Austausch von
Menschen und kulturellen Praktiken fiithrten.%> Die neueste Forschung
begann zudem damit, eine aktivistisch-abolitionistische und intellektuel-
le Teilhabe des deutschsprachigen Raumes an der atlantischen Welt zu
untersuchen. So konnte Sarah Lentz unter Beriicksichtigung der jiingst
aufgezeigten wirtschaftlichen Sklavereiverflechtungen nachweisen, dass es
im Deutschen Bund eine eigenstidndige Abolitionsdebatte gab.5¢ Zuvor war
die Forschung, davon ausgegangen, die atlantische Sklaverei sei nicht pra-
sent genug gewesen, um eine Protestbewegung auszulosen.®” Die Verbin-
dung dieser genannten Forschungsansétze zur Teilhabe an der atlantischen

62 Hoyer, Relations of absence. Germans in the East Indies and Their Families, c. 1750
1820, 2020.

63 Marine Fiedler, Von Hamburg nach Singapur: Translokale Erfahrungen einer Ham-
burger Kaufmannsfamilie in Zeiten der Globalisierung (1765-1914), Kéln, 2022.

64 Hoffmann, Auswandern und Zuriickkehren, 2009.

65 Josef Kostlbauer, Ambiguous Passages: Non-Europeans brought to Europe by the
Moravian Brethren during the Eighteenth Century, in: Jutta Wimmler/Klaus Weber
(Hrsg.), Globalized Peripheries. Central Europe and the Atlantic World, 1680-1860,
Melton 2020, S.169-186; Josef Kostlbauer, "I have no shortage of Moors": Mission,
Representation, and the Elusive Semantics of Slavery in Eighteenth-Century Mora-
vian Sources, in: Rebekka von Mallinckrodt/Sarah Lentz/Josef Kostlbauer (Hrsg.),
Beyond Exceptionalism - Traces of Slavery and the Slave Trade in Early Modern
Germany, 1650-1850, Berlin/Boston 2021, S. 109-136.

66 Sarah Lentz, "Wer helfen kann, der helfe!": Deutsche SklavereigegnerInnen und die
atlantische Abolitionsbewegung, 1780-1860, Gottingen, 2020.

67 Ebd.,, S.32; Rainer Koch, Liberalismus, Konservatismus und das Problem der Neger-
sklaverei. Ein Beitrag zur Geschichte des politischen Denkens in Deutschland in der
ersten Halfte des 19. Jahrhunderts, in: Historische Zeitschrift 222 (1976) 1, S. 529-577,
hier S.251; Jana Braun, Das Bild des "Afrikaners" im Spiegel deutscher Zeitschriften
der Aufkldrung, Leipzig, 2005, S. 41.
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Welt und insbesondere an der Sklaverei durch Mobilitat, Wissenstransfers
und geteilte Diskurse soll ein umfassenderes Bild dieser Verflechtungen
ermoglichen. Vor dem Hintergrund der bisherigen Forschung, welche neue
Erkenntnisse in diesen Themenbereichen erzielte, sie aber stets getrennt
voneinander betrachtete, erscheint die Kombination von Fragen nach Skla-
vereidebatten und ihrer atlantischen Einbindung, nach Positionierungen zu
der und der Teilhabe an der Unterdriickung des Sklavenhandels besonders
lohnenswert.

Ein in diesem Zusammenhang bisher nicht beachteter, aber fiir den
Wissenstransfer grundlegender Bestandteil dieser Riickwirkungen der Ver-
flechtungen mit Kolonialismen und Sklaverei sind die Konsularverbindun-
gen, die eine eigenstindige Forschungstradition aufweisen. Die konsulari-
schen Beziehungen der Hansestddte wie auch der iibrigen Territorien des
Alten Reiches und der ihnen nachfolgenden Mitgliedstaaten des Deutschen
Bundes sind noch immer kaum systematisch erforscht. Es finden sich
neben einigen UberblicksdarstellungenS® zahlreiche alleinstehende Einzel-
falluntersuchungen.®® Eva Fiebigs 2005 erschienene Monografie tiber das
hanseatische Konsulatswesen in der Levante sticht hier beziiglich der
Hansestddte in der jiingeren Forschung als Ausnahme heraus.”® Fiir das
spate 18. Jahrhundert und die erste Hilfte des 19. Jahrhunderts fallt in

68 Eine umfassende Ubersicht der diplomatischen Vertretungen erschien bereits 1931.
Georg Fink, Diplomatische Vertretungen der Hanse seit dem 17. Jahrhundert bis
zur Auflosung der Hanseatischen Gesandtschaft in Berlin 1920, in: Hansische Ge-
schichtsblatter 56 (1931), S.112-155; In neuerer Zeit relevant ist insbesondere Antje-
kathrin Graflmann, Hanse weltweit? Zu den Konsulaten Liibecks, Bremens und
Hamburgs im 19. Jahrhundert, in: dies. (Hrsg.), Ausklang und Nachklang der Hanse
im 19. und 20. Jahrhundert. 1999 in der Hansestadt Quedlinburg abgehaltenen Han-
sisch-niederdeutschen Pfingsttagung, Trier 2001, S. 43-66.

69 Eine ausfiihrliche Analyse des Forschungsdesiderats findet sich in Matthias Man-
ke, Die Konsulate der Hansestadte in den USA: Gemeinsamkeiten und Unterschie-
de bis Griindung des Norddeutschen Bundes, in: Rolf Hammel-Kiesow/Heiko He-
rold/Claudia Schnurmann (Hrsg.), Die hanseatisch-amerikanischen Beziehungen
seit 1790, Trier 2017, S. 65-98, hier S.65-67; Siehe auch Eva Susanne Fiebig, Han-
seatenkreuz und Halbmond: Die hanseatischen Konsulate in der Levante im 19.
Jahrhundert. Zugl.: Kiel, Univ., Diss., 2005, Marburg, 2005, S. 15-21.

70 Fiebig, Hanseatenkreuz und Halbmond, 2005 Magnus Ressel untersuchte die konsu-
larische Kooperation der Hansestidte im 17. und 18. Jahrhundert. Magnus Ressel,
Von der Hanse zur hanseatischen Gemeinschaft. Die Entstehung der Konsulatsge-
meinschaft von Bremen, Hamburg und Liibeck, in: Hansische Geschichtsblitter 130
(2012), S.127-174; Magnus Ressel, Die Stirke der schwachen Akteure: Die hanseati-
sche Gemeinschaft im europdischen Handelssystem des 18. Jahrhunderts, in: Nieder-
sachsisches Jahrbuch fiir Landesgeschichte 92 (2020), S. 95-136.
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der Forschung zum {iberseeischen Konsulatswesen der Hansestadte und
insbesondere Bremens eine starke thematische Konzentration auf die Bezie-
hungen mit den USA und in geringerem Mafle mit den britischen Kolonien
auf. Speziell firr die Konsulate in Lateinamerika besteht noch immer eine
Forschungsliicke. Schon vor beinahe drei Jahrzehnten kam Horst Pietsch-
mann zu der Einschitzung, selbst fiir Hamburg wiirden die Lateinameri-
kabeziehungen eine Forschungsliicke darstellen, welche insbesondere die
konsularisch-diplomatischen Beziehungen sowie kulturelle Riickwirkungen
auf Hamburg betreffe.”! Da mit den Konsulatskorrespondenzen ein um-
fangreicher deutschsprachiger Quellenkorpus besteht, ist dies wohl keiner
Sprachbarriere geschuldet. Vielmehr folgt die Konsulatsforschung den his-
torisch intensiveren Handelsbeziehungen nach Nordamerika und der ent-
sprechend dichten Wirtschaftsforschung, um diese zu erginzen.”?

Seitdem hat es zwar Veréffentlichungen zur hanseatischen und beson-
ders zur hamburgisch-lateinamerikanischen Geschichte gegeben.”> Diese
fokussieren sich jedoch weiterhin hauptséchlich auf die Entwicklung des
Warenaustausches oder einzelne Handelsfirmen. Auch die inhaltliche Aus-
wertung der hanseatischen Konsulatsberichte und Dienstkorrespondenz
zur Untersuchung der transferierten Meinungsbilder ist selten” und héu-

71 Pietschmann, Hamburg und Lateinamerika, S.281, 284f.; Miiller, Einheimische Eli-
ten, 2001, S. 69.

72 Im hanseatisch-bremischen Kontext ist dies insbesondere in folgenden Veréffentlich-
ungen zu beobachten: Rolf Hammel-Kiesow/Heiko Herold/ Claudia Schnurmann
(Hrsg.), Die hanseatisch-amerikanischen Beziehungen seit 1790. Hansische Studien,
Band 24, Trier, 2017; Eine weitere neuere Verdffentlichung zum Thema ist Lars U.
Scholl (Hrsg.), Bremen und Amerika: Die Verbindungen der Hansestadt mit den
Vereinigten Staaten, Bremen, 2010; Manke, Die Konsulate der Hansestidte in den
USA, 2017.

73 Obwohl das Konsulatswesen eine untergeordnete Rolle spielt, findet es etwa in
folgenden Verdffentlichungen Beachtung. Vogt, Ein Hamburger Beitrag zur Entwick-
lung des Welthandels im 19. Jahrhundert, 2003; Pietschmann, Hamburg und Latein-
amerika.

74 Ausnahmen sind Hermann Witjens alte, aber noch immer relevante Artikel {iber Bra-
silien, welche in groflem Mafle die Dienstkorrespondenz des Bremer Generalkonsuls
in Rio de Janeiro, Christian Stockmeyer (1837-1854), insbesondere zur Auswanderer-
und Handelsgeschichte nutzen. Hermann Witjen, Die Hansestddte und Brasilien
1820 bis 1870. Eine wirtschaftsgeschichtliche Studie, in: Weltwirtschaftliches Archiv.
Zeitschrift des Instituts fiir Weltwirtschaft und Seeverkehr an der Universitit Kiel
22 (1925), S.33-57; Hermann Witjen, Die deutsche Auswanderung nach Brasilien
in den Jahren 1820-1870, in: Weltwirtschaftliches Archiv. Zeitschrift des Instituts fur
Weltwirtschaft und Seeverkehr an der Universitat Kiel 19 (1923), S.595-609; Stefan
Hartmann, Die USA im Spiegel der oldenburgischen Konsulatsberichte 1830-1867,
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figer in der Forschung zu den preuflischen Konsulatsbeziehungen zu fin-
den. Da viele preuflische Konsuln aus den Hansestddten stammten, steht
die preuflische Konsulargeschichte in einem direkten Zusammenhang mit
der hanseatischen Kaufmannsmigration.”” Die hanseatischen Konsulatsbe-
ziehungen bleiben ein wenig erforschtes Gebiet, das ihre transatlantischen
Riickwirkungen in Form von Wissenstransfers ausspart. Die vorliegende
Arbeit soll dazu beitragen, diese Forschungsliicke zu schlieflen. Sie kann
Fragen nach der Funktionsweise der Konsulate, ihrer Bedeutung fiir den
transatlantischen Wissenstransfer nach Bremen sowie der Stellung und
dem Einfluss der Konsuln und ihrer Kommunikationskanile in Bremen
beantworten. Besonderer Fokus liegt dabei auf dem Wissens- und Mei-
nungstransfer iiber die atlantische Sklaverei.

Ein weiterer Aspekt der kolonialen Riickwirkungen betrifft den Aufent-
halt, das Leben und den Rechtsstatus von verschleppten Menschen afri-
kanischer oder asiatischer Herkunft im Alten Reich und dessen Nachfol-
gestaaten. Die Anwesenheit von Menschen afrikanischer oder asiatischer
Herkunft im Alten Reich und im Deutschen Bund hat in der Forschung
in Form von oft lokal- oder regionalgeschichtlichen Einzeluntersuchungen
schon linger Beachtung gefunden, die sich in den letzten Jahrzehnten
verstirkte.”® Besonderes Augenmerk lag dabei auf hofischen Dienern.””
Eine zentrale Debatte befasst sich mit der Frage nach dem Freiheitsstatus

in: Niederséchsische Archivverwaltung (Hrsg.), Zwischen London und Byzanz. Die
geschichtlichen Territorien Niedersachsens in ihren Beziehungen zum Ausland: eine
Ausstellung der Niedersachsischen Archivverwaltung, Gottingen 1979, S. 121-142.

75 Michael Zeuske, Preufien und Westindien. Die vergessenen Anfange der Handels-
und Konsularbeziehungen Deutschlands mit der Karibik und Lateinamerika 1800-
1870, in: Sandra Carreras/Giinther Maihold (Hrsg.), Preussen und Lateinamerika im
Spannungsfeld von Kommerz, Macht und Kultur, Miinster 2004, S. 145-215; Zeuske,
Deutsche als Eliten in Lateinamerika, 2007; Wolfgang Penkwitt, Preuflen und Brasi-
lien: Zum Aufbau des preuflischen Konsularwesens im unabhéngigen Kaiserreich
(1822-1850). Zugl.: Erlangen, Niirnberg, Univ., Diss, Wiesbaden, 1983; Es bestehen
auflerdem umfangreiche Quelleneditionen. Rolf Walter, Preussen und Venezuela:
Edition der preussischen Konsularberichte iiber Venezuela, 1842-1850, Frankfurt am
Main, 1991; Bernecker, Konsularische und diplomatische Depeschen, 2016.

76 Siehe beispielsweise Lena Schledewitz/Martin H. Jung, Die Osnabriicker "Moh-
rentaufe” 1661, in: Jahrbuch der Gesellschaft fiir niedersachsische Kirchengeschichte
114 (2016), S.135-160; Rade/Hans Jiirgen, "der damahlen den Mohren mit aus Indi-
en brachte" Der Eigenbehorige Moritz Renneke aus Delbriick-Westenholz und der
Paderborner Hofmohr Wilhelm Endomiro aus Surinam, in: Westfalische Zeitschrift
166 (2016), S.267-318. Siehe auflerdem folgende ausfithrlichere Monografien Peter
Martin, Schwarze Teufel, edle Mohren: Afrikaner in Geschichte und Bewufitsein der
Deutschen, Hamburg, 2001, Neuausg., 1. Aufl.; Hans Werner Debrunner, Presence
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von Menschen, die den deutschsprachigen Raum versklavt betraten und
ihren Handlungsmoglichkeiten. Die Positionen reichen dabei von einer
inzwischen widerlegten Annahme einer Befreiung durch die Taufe iiber
die Hypothese von Abhingigkeitsverhiltnissen bei ohne notwendigerweise
bestehendem Sklavenstatus bis zum vermuteten Fortbestand des Sklaven-
status.”® Innerhalb dieser Debatte konnte Rebekka von Mallinckrodst jiingst
nachweisen, dass es im Alten Reich im 18. Jahrhundert einen Sklavenstatus
nach romischem Recht gab, der auch in Gerichtverhandlungen in der
Praxis bestatigt wurde. In den Aspekten nach transatlantischer Mobilitat
und Sklavereiverflechtungen stellen sich Fragen nach der Mobilitat der
den Bremern gehorenden versklavten Menschen. Auch auf rechtlicher Ebe-
ne tragt diese Arbeit zum Forschungsfeld bei. So ergeben sich durch die
Abwesenheit einer gesetzlichen Regelung der Sklaverei in Bremen Fragen
nach der rechtlichen und praktischen Handhabe beim Betreten von Bremer
Territorium und Bremer Schiffen durch versklavte Menschen.

and Prestige: Africans in Europe. A History of Africans in Europe before 1918, Basel,
1979.

77 Siehe beispielsweise Anne Kuhlmann-Smirnov, Schwarze Européder im Alten Reich:
Handel, Migration, Hof, Gottingen, 2013. Sie beispielsweise auch Mark Hiber-
lein, "Mohren', standische Gesellschaft und atlantische Welt, in: Claudia Schnur-
mann/Hartmut Lehmann (Hrsg.), Atlantic Understandings: Essays on European
History in Honor of Hermann Wellenreuther, Hamburg 2006, S. 77-102.

78 Die These einer Aufhebung des Sklavenstatus vertrat Monika Firla. Vera Lind spricht
von einer ,privileged dependency®. Anne Kuhlmann-Smirnov verweist auf Hand-
lungsmoglichkeiten und Chancen der Afrikaner. Arne Spohr verweist dhnlich wie
Renate Diirr auf Diskriminierung und Benachteiligung. Monika Firla, AfrikanerIn-
nen und ihre Nachkommen im deutschsprachigen Raum von der Zeit der Kongokon-
ferenz und ihrer Folgen, in: Marianne Bechhaus-Gerst (Hrsg.), AfrikanerInnen in
Deutschland und schwarze Deutsche — Geschichte und Gegenwart, Miinster 2004,
S.9-24; Vera Lind, Privileged Dependency on the Edge of the Atlantic World: Afri-
cans and Germans in the Eighteenth Century, in: Byron R. Wells (Hrsg.), Interpre-
ting colonialism, Oxford 2004, S.369-391; Kuhlmann-Smirnov, Schwarze Europder
im Alten Reich, 2013; Arne Spohr, Violence, Social Status, and Blackness in Early
Modern Germany: The Case of the Black Trumpeter Christian Real (ca. 1643-after
1674), in: Rebekka von Mallinckrodt/Sarah Lentz/Josef Kostlbauer (Hrsg.), Beyond
Exceptionalism — Traces of Slavery and the Slave Trade in Early Modern Germany,
1650-1850, Berlin/Boston 2021, S.57-80; Renate Diirr, Inventing a Lutheran Ritual:
Baptisms of Muslims and Africans in Early Modern Germany, in: Ulinka Rublack
(Hrsg.), Protestant Empires 2020, S.196-227.
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Quellen und Konzepte

Da das Erkenntnisinteresse sich geografisch iiber weite Teile der atlanti-
schen Welt erstreckt und inhaltlich unterschiedliche Themenfelder beriihrt,
zahlt es zu den methodischen Herausforderungen, eine kohirente Quellen-
basis zu erstellen. Mit Bremen verfiigt die Untersuchung iiber ein rdumli-
ches Zentrum, das den Ausgangs- oder Endpunkt der atlantischen Verflech-
tungen darstellt. Der grofite Teil der genutzten Bremer Quellen entstammt
dem Staatsarchiv Bremen (StAB), aber auch das Archiv der Handelskam-
mer Bremen (AHB) und die Sammlung der Gesellschaft fiir Familienfor-
schung ,Die MAUS Bremen® (MAUS) enthalten relevante Quellenbestén-
de. Die gedruckten Quellen konnten teilweise online eingesehen werden.
Nicht digitalisierte gedruckte Quellen stammen zu einem groflen Teil
aus der umfangreichen Sammlung der Staats- und Universitéitsbibliothek
Bremen (SuUB). Aufierhalb Bremens fanden unter anderem die Quellenbe-
stande des Archivs der Hansestadt Liibeck (AHL) Verwendung, welche von
enger hanseatischer Kooperation in transatlantischen Angelegenheiten zeu-
gen. Das dénisches Rigsarviket (RKA) und The National Archives of the UK
(TNA) verfiigen iiber Kolonialakten, welche es erlauben, die Tatigkeiten
von Einzelpersonen in den Kolonien nachzuvollziehen.

Konzeptionell beruht das Untersuchungsvorgehen auf der Verflechtungs-
geschichte, der atlantischen Geschichte und Ansitzen der Globalgeschich-
te. Konzepte einer atlantischen Geschichte, die den atlantischen Raum in
wirtschaftlicher, kultureller und politischer Hinsicht als Einheit betrachten,
gehen auf die 1950er und 60er Jahre zuriick und finden in der historischen
Forschung insbesondere seit den 1990ern breite Resonanz. Die dem Kon-
zept zugrunde liegende Annahme einer Verschmelzung des atlantischen
Raums entsprechen dem Ziel dieser Arbeit, Bremens Teilhabe an einem
atlantischen (Anti-)Sklavereisystem aufzeigen. Die atlantische Geschichte
geht von einer den Atlantik umspannenden wechselseitigen Abhéngigkeit
Europas, Afrikas und Amerikas aus. Sie lenkte etwa in der Erforschung ko-
lonialer Verbindungen erstmals die Aufmerksambkeit verstarkt auf die ver-
schiedenen Riickwirkungen aus amerikanischen oder afrikanischen Gebie-
ten auf Europa und ging in ihrer Betrachtung tiber den Rahmen einzelner
Kolonialimperien hinaus. Die atlantische Geschichte beschreibt Prozesse,
Netzwerke und Verbindungen, des atlantischen Raums, die iiber National-

42

[@)er ]


https://doi.org/10.5771/9783748942047
https://www.nomos-elibrary.de/agb

Quellen und Konzepte

staaten hinausgehen.” Die Sklavereigeschichte Bremens in diesem Kontext
atlantischer Verflechtungen zu betrachten, folgt auch den konzeptionellen
Entwicklungen der Sklavereigeschichte des atlantischen Raumes. Schon
2000 forderte David Brion Davis, die Sklavereigeschichte aus breiteren,
transnationalen atlantischen Perspektiven zu betrachten, da sie meist als
nationale oder komparative Geschichte zwischen zwei Nationen geschrie-
ben werde.80

Diese Bestrebung entspricht auch dem Feld der Verflechtungsgeschich-
te (entangled history), welche die Transferprozesse nicht als einseitig be-
trachtet, sondern auf Riickwirkungen von Kolonien auf Mutterlandern
verweist und dariiber hinaus dafiir plddiert, Untersuchungen nicht auf
einzelne Kolonialimperien zu beschranken.8! Der Fokus auf einen spezifi-
schen Ausgangsort, in diesem Fall Bremen, der anhand seiner globalen Ver-
flechtungen analysiert wird, soll es ermdéglichen, diese Verflechtungen und
Transferprozesse in ihrer Komplexitat und Vielfalt zu erfassen. Wie in der
Verflechtungsgeschichte methodisch gefordert, erstrecken sie sich mit dem
Untersuchungsraum der atlantischen Plantagenregionen {iber verschiedene
Kolonialimperien und beachten umfassend Entwicklungen beiderseits des
Atlantiks. Um die Wechselseitigkeit und Mehrpoligkeit von Transferprozes-
sen herauszustellen, sollen sie aus verschiedenen Blickwinkeln betrachtet

79 Einen ausfithrlichen Uberblick iiber Historiografie und Methoden der atlantischen
Geschichte bietet Horst Pietschmann, Introduction: Atlantic History - History be-
tween European History and Global History, in: ders. (Hrsg.), Atlantic history:
History of the Atlantic system 1580 - 1830. papers presented at an international
conference, held 28 August — 1 September, 1999, in Hamburg, Géttingen 2002,
S.11-54. Vgl. Bernard Bailyn, The Idea of Atlantic History, in: Itinerario 20 (1996)
1, S.19-44; Bernard Bailyn, Atlantic History: Concept and Contours, Cambridge,
2005. Eine kritische Auseinandersetzung mit der Validitit des Konzepts atlantischer
Geschichte bietet Paul W. Mapp, Atlantic History from Imperial, Continental, and
Pacific Perspectives, in: The William and Mary Quarterly 63 (2006) 4, S. 713-724.

80 David Brion Davis, Looking at Slavery from Broader Perspectives, in: The American
Historical Review 105 (2000) 2, S.452-466. Fiir eine kritische Auseinandersetzung
mit Davis® Forderung siehe Peter Kolchin, The Big Picture: A Comment on David
Brion Davis's "Looking at Slavery from Broader Perspectives’, in: The American
Historical Review 105 (2000) 2, S. 467-471.

81 Siehe zur entangled history im Allgemeinen und der Rolle wechselseitiger Transfer-
prozesse sowie spezifischer Untersuchungsausganspunkte im Speziellen Sebastian
Conrad/Shalini Randeria, Geteilte Geschichten - Europa in einer postkolonialen
Welt, in: dies. (Hrsg.), Jenseits des Eurozentrismus. Postkoloniale Perspektiven in
den Geschichts- und Kulturwissenschaften, Frankfurt/Main 2002, S. 9-49; Sebastian
Conrad, What Is Global History?, Princeton, N7, 2016, S. 41f., 87f.
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werden.®? Es ist daher auch darauf zu achten, wie Bremer Akteure ausge-
tauschtes Wissen adaptierten und auf ihre Situationen anwandten.
Sebastian Conrad stellt fiir die Globalgeschichte fest: ,Die Verflechtung
der Welt ist dabei stets der Ausgangspunkt, und die Zirkulation von und der
Austausch zwischen Dingen, Menschen, Ideen und Institutionen gehoéren
zu den wichtigsten Gegenstanden dieses Zugriffs*83 Hinsichtlich einer Ver-
ortung in diesem weitgefassten Feld ist erneut der geografische Rahmen zu
thematisieren. Die Untersuchung betrachtet mit dem atlantischen Raum ei-
nerseits eine globale Dimension. Sie geht dabei aber mit Bremen von einem
lokalen Raum aus, dessen wirtschaftliche, politische und kulturelle Ver-
flechtungen mit den Plantagenregionen des Atlantiks nachvollzogen wer-
den. Dieses Vorgehen entspricht einem lokal/globalen Ansatz, der wechsel-
seitige Zusammenhinge und Auswirkungen mehrdimensionaler Globalisie-
rungsprozesse zwischen dem Lokalen und Globalen in den Blick nimmt.
Lokal/globale Untersuchungen betrachten die ,doppelte Vernetzung® in
ortlichen sowie weltweiten Zusammenhangen.3* So betont etwa der An-
thropologe Ulf Hannerz, die lokale und globale Dimension stiinden nicht
im Widerspruch zueinander, sondern beeinflussten sich gegenseitig.3> Zur
Beschreibung der Bemiihung, beide Ebenen zu beriicksichtigen und uni-
verselle und partikulare Entwicklungen gemeinsam zu betrachten, popula-
risierte Roland Robertson in den 1990er Jahren den urspriinglich aus dem
Marketing stammenden Begriff der Glokalisierung (glocalization).3¢ Das

82 Dies ist insbesondere eine Forderung der histoire croisée, welche die Wechselseitigkeit
von Austauschprozessen stark betont. Zugleich liegt ihr die Annahme zugrunde,
dass das Transfergut nicht nur ibernommen, sondern durch den Austauschprozess
immer auch angepasst und verdndert wird. Michael Werner/Bénédicte Zimmermann,
Vergleich, Transfer, Verflechtung. Der Ansatz der Histoire croisée und die Herausfor-
derung des Transnationalen, in: Geschichte und Gesellschaft 28 (2002) 4, S. 607-636;
Michael Werner/Bénédicte Zimmermann, Beyond Comparison: Histoire Croisée and
the Challenge of Reflexivity, in: History and Theory 45 (2006) 1, S. 30-50.

83 Sebastian Conrad, Globalgeschichte: Eine Einfithrung, Miinchen, 2013, S.9. Einen
Uberblick iiber diese und weitere Definitionen der Globalgeschichte bietet Mark
Hiberlein, Von der Uberseegeschichte zur Globalgeschichte — eine Positionsbestim-
mung, in: Jahrbuch fiir Europiische Uberseegeschichte 19 (2019), S. 9-36, hier S. 26~
34.

84 Andre Gingrich, Lokal/Global, in: Fernand Kreftf/Eva-Maria Knoll/Andre Gingrich
(Hrsg.), Lexikon der Globalisierung, Bielefeld 2011, S.232-233, hier S. 232.

85 Ulf Hannerz, Transnational connections: Culture, people, places, London, 1996,
S.17-29.

86 Roland Robertson, Glokalisierung: Homogenitit und Heterogenitdt in Raum und
Zeit, in: Ulrich Beck (Hrsg.), Perspektiven der Weltgesellschaft, Frankfurt am Main
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Konzept der Glokalisierung steht dabei nicht im Widerspruch zu jenem
der Globalisierung, sondern versteht sich als ,,refinement of the concept of
globalisation“8”

Die breite, {iber Einzelaspekte hinausgehende Betrachtung der transat-
lantischen Sklavereiverflechtungen schlieft sich zudem dem Bemiihen an,
in die Kulturgeschichte auch wirtschaftliche Entwicklungen einzubeziehen.
Wenngleich die Kulturgeschichte der Geschichtswissenschaft neue Perspek-
tiven eroffnete, blendet sie okonomische Faktoren oft aus. Susanne Hil-
gers und Achim Landwehr wenden dagegen ein: ,Eine Betrachtung kultu-
reller Komplexitdt kann indessen ohne Beriicksichtigung wirtschaftlicher
Zusammenhénge nicht auskommen, weil dadurch zentrale Grundlagen
menschlichen Lebens ausgeblendet werden und ein wichtiger Produzent
kultureller Sinnbildung unberiicksichtigt bleibt.*®® Dies gilt umso mehr fiir
die hier untersuchten Bremer Akteursgruppen, deren komplexe atlantische
Verflechtungen aus wirtschaftlichen Beweggriinden entstanden waren.

Aus diesen Stromungen und Entwicklungen leitet sich der Anspruch ab,
Bremens Kolonial- und Sklavereiverflechtungen aus mehreren Perspektiven
zu betrachten. Dies bedeutet einerseits 6konomische, politische, rechtliche,
intellektuelle Perspektiven in den Blick zu nehmen, es bedeutet auch, neben
Mikroebenen makrohistorische Prozesse zu beachten und in der atlanti-
schen Verflechtung von Bremen aus mehrere geografische Schwerpunkte
(wie Brasilien, Kuba, St. Thomas etc.) zu setzen.

Die Art der schwerpunktmaf3ig untersuchten Quellen variiert nach The-
menfeldern und Fragestellungen. Zur Wirtschafts- und Handelsgeschichte,
die den Ausganspunkt der Untersuchung darstellt, wurden im StAB insbe-
sondere ausgewidhlte serielle Quellen wie Exportzertifikate sowie Schiffs-
und Warenankunftsverzeichnisse durchsucht. Zentral sind dabei die meist
zur Bestdtigung der Neutralitat ausgestellten Senatszertifikate, die auch Ver-

1998, S.192-220; Gingrich, Lokal/Global, 2011; Joachim Blatter, glocalization, in:
Encyclopediae Britannica, 22. Februar 2022, https://www.britannica.com/topic/gloc
alization, 17.07.2022.

87 Roland Robertson, Globalisation or glocalisation?, in: Journal of International Com-
munication 1 (1994) 1, S. 33-52, hier S. 33.

88 Siehe hierzu Susanne Hilger/Achim Landwehr, Zur Einfithrung, in: dies. (Hrsg.),
Wirtschaft — Kultur - Geschichte. Positionen und Perspektiven, Stuttgart 2011, S.7-
26, hier S. 8-15. Vgl. Hartmut Berghoff/Jakob Vogel, Wirtschaftsgeschichte als Kultur-
geschichte: Dimensionen eines Perspektivenwechsels, Frankfurt am Main, 2004.
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klarungen® und Ladungspapiere enthalten und schwerpunktmifiig aus der
Zeit um die Jahrhundertwende erhalten sind. Fiir bisherige Forschungsar-
beiten sind sie kaum genutzt worden, moglicherweise auch aufgrund einer
nicht idealen Zugénglichkeit. Es handelt sich um tausende, in grofien Map-
pen nur grob sortierte Zettel. Aufgrund zahlreicher Detailangaben wie Wa-
renart, Versender und Ziel erlauben sie umfassende qualitative Analysen.
Diese sind angesichts eines liickenhaften und oft unzuverldssigen quantita-
tiven Quellenkorpus umso bedeutsamer und bieten einen zielfithrenderen
Zugang. Erst mit dem Voranschreiten des 19. Jahrhunderts kommen als
erginzende Quellen auch frithe Bremer Handelsstatistiken hinzu, die es
erlauben die Detailleinsichten der Zertifikate in eine Makroebene einzu-
betten. Neben der Analyse von Quellen des Schiffs- und Warenverkehrs
geben geschiftliche Briefe und firmenhistorische Quellen Aufschluss {iber
Geschiftsnetzwerke und die wirtschaftlichen Aktivititen von Bremern in
Ubersee.

Um Bremen in der atlantischen Welt zu verorten, ist die Nutzung norma-
tiver Quellen unerlésslich. Internationale politische Vertrige, Gesetztestexte
und Gerichtsurteile beschreiben ein theoretisches Verhiltnis des Bremer
Staates und privater Bremer Akteure zu der von Umbriichen gezeichne-
ten atlantischen Sklaverei. Sie kénnen zundchst dariiber informieren, wie
die Bremer Obrigkeit ihren Staat im Verhiltnis zu anderen atlantischen
Staaten und deren Sklavereiaktivititen bewertete. Gleichzeitig offenbaren
sie Divergenzen zwischen Selbstbild sowie normativem Zustand auf der
einen Seite und faktischen Zustdnden auf der anderen Seite. Gerade in
Kombination mit dem normativen Quellenbestand sind die umfassend
erhaltenen Senats- und Biirgerkonventsprotokolle besonders aussagekriftig.
Sie dokumentieren Entscheidungsfindungsprozesse und in Gesetzestexten
nicht geduflerte Zweifel und Bedenken der Obrigkeit. Sie verhalten sich
ebenso komplementir zu diplomatischen und konsularischen Quellen.

Die umfangreichen Konsularakten des StAB geben in Verbindung mit
den teilweise aufeinander Bezug nehmenden Akten des AHB iiber Handels-
verhiltnisse ein umfassendes Bild der Bremer Elite auf transatlantische

89 Verklarung, zeitgendssisch auch Seeprotest genannt: Eine eidesstattliche Erklarung
des Kapiténs tiber wihrend der Reise aufgetretene Schiaden an Schiff oder Ladung.
Oft beinhaltete sie eine ausfiihrliche Beschreibung des Reiseverlaufs, um schweren
Seegang, Kaperung oder sonstige Schadensursachen zu bestimmen. Johann Hinrich
Roding, Allgemeines Worterbuch der Marine. In allen européischen Seesprachen
nebst vollstindigen Erkldrungen. 2. Band. L-Z, Hamburg, 1796, S. 570, Seeprotest.
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diplomatische und wirtschaftliche Verbindungen und den iiber sie stattfin-
denden Wissensaustausch. Die teils liickenhaft aber fiir viele Standorte
sehr umfassend erhaltenen Konsularberichte beinhalten Stellungnahmen
und Bremer Perspektiven sowohl auf wirtschaftliche und politische Ent-
wicklungen in Plantagenregionen im Allgemeinen als auch der Sklaverei
im Speziellen. Die Konsularakten kénnen auch deshalb neue Perspektiven
eroffnen, da sie in der alten, meist streng wirtschaftlich fokussierten For-
schung des Bremer Transatlantikhandels erstaunlich wenig Aufmerksam-
keit erhielten. So strafte der Historiker Hermann Witjen sie 1932 geradezu
mit Verachtung. Thr Studium sei eine ,miihselige, zeitraubende und nicht
immer erfreuliche Arbeit [...]. Denn mit einem betrachtlichen Teil der Kon-
sulatsberichte ldsst sich heute herzlich wenig anfangen.” Witjen storte sich
insbesondere an der Seltenheit harter wirtschaftlicher Daten und statisti-
schen Materials und warf den Konsuln vor, sich vor ihrer Arbeit gedriickt
zu haben. Doch eben solche aus rein wirtschaftshistorischer Perspektive
»diirftige, nichtssagende Notizen“ sind aufgrund der Vielfalt des von ihnen
tibermittelten Wissens im bestehenden Untersuchungskontext besonders
wertvoll.%

Publizierte Quellen wie Zeitungen, Biicher oder Pamphlete sind von
zentraler Bedeutung. Sie beinhalten unter anderem politische Zeitungen,
intellektuelle Zeitschriften, aber auch Reise- und Ortsbeschreibungen, pu-
blizierte Gerichtsverhandlungen und Gesetzestexte oder politische Schrif-
ten und offentliche Stellungnahmen von Einzelpersonen. Sie erméglichen
zuvorderst die Analyse offentlicher Diskurse zu Sklavenhandel, Sklaverei,
Abolition sowie zu der eigenen Bremer Teilhabe an diesen Phdnomenen.
Der Ausdruck des offentlichen Diskurses bezieht sich fiir den hier gewahl-
ten Untersuchungszeitraum tatsdchlich bereits auf ein Massenpublikum.
Eine breite Offentlichkeit, die sich nicht auf Oberschichten beschrinkte,
konsumierte regelmiflig Zeitungen.”! Ziel der Untersuchung der Publizistik
ist es, anhand ausgewdhlter Zeitrdume Argumentations- und Denkmuster
aufzudecken. Sie fragt nach den Orten, tber die berichtet wird, nach
den Themen, nach den Quellen und den vertretenen Standpunkten, um
Einfliisse atlantischer Debatten, insbesondere der Britischen ausfindig zu

90 Witjen, Aus der Frithzeit des Nordatlantikverkehrs, 1932, S. VIII-XI.

91 Erich Schon, "... gar mancher kommt vom Lesen der Journale." Aspekte der qualita-
tiven Geschichte des Zeitungslesens im 18. Jahrhundert, in: Martin Welke/Jiirgen
Wilke (Hrsg.), 400 Jahre Zeitung. Die Entwicklung der Tagespresse im internationa-
len Kontext, Bremen 2008, S. 395-408, hier S.398. Siehe zur Geschichte der Bremer
Presse unten ,, Atlantische Sklaverei in Offentlichkeit und Publizistik®
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machen. Die Publizistik stellt auch deshalb eine wichtige Quellengrundlage
dar, weil sie mit allen untersuchten Arten der Verflechtungen Verbindungen
aufweist. Wirtschaftliche Verflechtungen zeigen sich etwa in der Zeitungs-
werbung fiir importierte Waren auf beiden Seiten des Atlantiks oder in
Listen angekommener Waren und Schiffe. Politische und diplomatische
Verbindungen spiegeln sich in politischer Berichterstattung oder auch in
Anzeigen, wie etwa der Auktionsanzeige eines wegen Verdacht auf Sklaven-
handel festgehaltenen und nun zu verkaufenden Schiffes.

Die Analyse publizistischer Quellen, die in vielen Fallen komplementér
mit anderen Quellen nutzbar sind, ist dariiber hinaus geeignet, zu zeigen,
dass die verschiedenen Ebenen und Arten der Verflechtungen miteinander
verwoben sind und Teil einer breiteren Einbindung Bremens in die at-
lantische Sklaverei darstellen. Zeitungsberichte und verdffentlichte Druck-
schriften konnen einen Knotenpunkt wirtschaftlicher, politisch-diplomati-
scher, rechtlicher und intellektueller Sklavereiverbindungen bilden oder
ihre Verwobenheit offenlegen. So stehen etwa hinter einer veréffentlichten
Beschreibung eines Gerichtsverfahrens iiber den mutmafilichen Sklaven-
handel eines Schiffes oder einer Beschreibung der Gliedstaaten der USA
politische Motive, die letztlich wirtschaftliche Ziele verfolgten. Ebenso ist
nach der Nutzbarmachung einer behaupteten Teilhabe an intellektuellen
Bewegungen wie dem britischen Abolitionismus zu achten, die im 6ffentli-
chen (aber auch privaten) Rahmen teilweise gegenldufigen wirtschaftlichen
und politischen Zielen dienen konnte.

Die Erfassung des Wissenstransfers iiber Sklavereipraktiken ist nicht
nur mittels der Publizistik moglich. Der zweite und wichtigere Zugang ist
die transatlantische Mobilitdt insbesondere der kaufménnischen Schicht.
Aus ihr folgen zwei Arten der Korrespondenz. Einerseits sind dies die
erwdhnten Konsularberichte, die einen Wissenstransfer zur politischen
und wirtschaftlichen Nutzung auf staatlicher, aber auch kaufménnischer
Ebene in Bremen enthalten. Andererseits sind dies Briefe nicht institutiona-
lisierter Korrespondenzen zwischen Kaufleuten in Plantagenregionen mit
ihren Handelshdusern, Geschéftspartnern oder Familien in Bremen. Solche
Briefe beinhalten Wissen iiber kaufménnische Themen wie die regionale
Nachfrage nach Waren, aber auch die Profitabilitit von Plantagen und in
Einzelfallen sogar {iber Anzahl und Zustand von Sklaven sowie in personli-
cheren Briefwechseln tiber Moralitdt und Wirtschaftlichkeit ihres Besitzes.

Die Einsicht von Akten kolonialer Behorden konzentriert sich auf St.
Thomas, das insbesondere im spéten 18. Jahrhundert und den ersten Jahr-
zehnten des 19. Jahrhunderts als Umschlaghafen eine zentrale Rolle des
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Bremer Transatlantikhandels einnahm. Es wurden verschiedene serielle
Quellen durchgesehen. Am wichtigsten sind Steuermatrikel, welche neben
der Anzahl der Familienmitglieder auch die Anzahl von freien Dienern
und Sklaven verzeichneten. Relevant sind auflerdem die Passprotokolle der
ankommenden und abfahrenden Schiffe, die Passagierangaben enthalten,
sowie Auktionsprotokolle und Landregister, die Informationen tiber Planta-
gen und Sklaven enthalten. Fiir das hier weniger relevante Jamaika konnten
Sklavenregistrationslisten eingesehen werden.

Um iber die Informationen dieser seriellen Quellen hinausgehende
Kenntnisse iiber die Aktivititen von Bremern zu erlangen, eignen sich
historische Biicher der atlantischen Welt oder karibische Zeitungen, die in
Anzeigen Geschaftsaktivitdten, aber auch Schiffsverkehr und Persénliches
wie Todesfille oder Umziige festhalten. Insbesondere im Bereich der Publi-
zistik ermdglicht die fortschreitende Digitalisierung des Quellenbestands
niedrigschwellig einen zeitlich und geografisch weit gefacherten Zugang.
Es sind jedoch wiederum Bremer Quellen, die detaillierte Hintergrundfor-
schung und mikrogeschichtliche Fallstudien erlauben. Insbesondere sind
dies Firmen- und Familiennachldsse sowie familiengeschichtliche Samm-
lungen im StAB und in der MAUS, die von Privatbriefen iiber Gedichte
oder Stammbaume zu Geschiftspapieren verschiedenste Quellen enthalten
und biografische Tiefenbohrungen ermdglichen. Es kénnen aber auch
besonders detailliert {iberlieferte Gerichtsakten oder Behordenprotokolle
sein. Je nach Quellenlage variiert der Detailgrad solcher Fallstudien zwar
stark. Thr Zweck ist es aber, gemeinsame Handlungsmuster aufzuzeigen. In
der Untersuchung einzelner Bremer, die Gruppen wie Kaufleuten, Konsuln
oder Plantagenbesitzern zuzuordnen sind, geht es daher primér darum,
Verhaltens- oder Bewegungsmuster nachzuzeichnen und Fragen iiber die
Personengruppen beantworten zu konnen. Dies konnen etwa Fragen nach
der tiblichen Anzahl der von Bremer Kaufleuten auf St. Thomas besessenen
Sklaven, nach typischen sozialen Hintergriinden der Bremer Plantagenbe-
sitzer in der Karibik oder nach Darstellungs- und Rechtfertigungsmustern
der Bremer Sklavereiprofiteure sein. Unter Beachtung und Einbeziehung
von atlantischen Makroprozessen konnen solche mikrogeschichtlichen Tie-
fenbohrungen dazu beitragen, Bremen politisch, 6konomisch und sozial in
der Topologie des Sklavereiatlantiks zu verorten.
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Aufbau

Die Arbeit strukturiert sich in drei tibergeordnete Kapitel, die mit den titel-
gebenden Waren, Wissen und Personen korrespondieren. Aufgrund der In-
terdependenz verschiedener Verflechtungsebenen besteht zwischen diesen
thematischen Kategorien aber keine definitive Trennung, in den Kapiteln
bestehen lediglich Untersuchungsschwerpunkte. Im zeitlichen Hauptaugen-
merk gibt es in den Kapiteln leichte Abweichungen, die dem Fokus auf
besonders fruchtbare historische Prozesse oder der Quellenlage geschuldet
sind. In einigen Unterkapiteln wird der Zeitrahmen leicht erweitert, wenn
die Einbeziehung fritherer Ereignisse, die in einer gemeinsamen Entwick-
lungslinie stehen, sinnvoll erscheint.

Das Kapitel ,2. Der Bremer Exporthandel nach Plantagenregionen®
legt den Untersuchungsfokus mit dem Waren- und Schiffsverkehr auf wirt-
schaftliche Verflechtungen. Mit der Betrachtung des Handels, der die Keim-
zelle des bremisch-transatlantischen Austausches bildete, legt es den thema-
tischen Grundstein der Arbeit. Die zentrale Quellengrundlage bilden fiir
den Export erstellte Senatszertifikate, die insbesondere fiir den Zeitraum
um 1800 erhalten sind, eine Zeit in der zuverldssige Statistiken zum Export-
handel kaum vorhanden sind. Es zeichnet zundchst im ersten Unterkapitel
in einer Uberblicksdarstellung die historische Entwicklung des Bremer
Uberseehandels nach und erértert die Quellenlage. Das zweite Unterkapitel
untersucht den Exporthandel nach Plantagenregionen. Es fragt nach bin-
nenldndischen Ursprungsorten der Waren, den transozeanischen Zielgebie-
ten des Handels und der Schifffahrt sowie der Art der exportierten Ware
und der Verwendung, welche ihnen in den Plantagenregionen zukam. Es
fragt zudem exemplarisch im Jahr 1805, das eine besonders vielversprechen-
de Quellenlage aufweist, nach der Bedeutung des Uberseehandels fiir die
Kaufmannschaft. Das dritte Unterkapitel stellt beispielhaft Uberseehandler
vor, welche schon friih einen bedeutenden Export nach Plantagenregionen
verzeichneten, und nimmt ihre Handelsaktivititen sowie ihren sozialen
Status in den Blick.

Das Kapitel ,,3. Diplomatische, personelle und geschéftliche Verbindun-
gen zwischen Bremen und Plantagenregionen® baut auf den Erkenntnissen
des wirtschaftlichen Austauschs auf und geht dariiber hinaus. Es behandelt
verschiedene Verflechtungsebenen gemeinsam, die als Reaktion auf den
wachsenden Handel und begleitend dazu entstanden. So zeigt es, wie um-
fassend Bremen sich mit dem Sklaverei-Atlantik verband und wie Bremer
sich in Plantagenregionen unmittelbar und mittelbar an Sklaverei- und
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Kolonialpraktiken beteiligten. In erster Linie konzentriert das Kapitel sich
auf Mobilitdit und Migration von Personen und die darauf beruhenden
Verflechtungen. Das erste Unterkapitel betrachtet Bremer am Beispiel von
St. Thomas als Teil einer transnationalen Kolonialelite. Es sind ebenso die
Teilhabe an lokalen Sklavereipraktiken und die Integration in die ortliche
Elite zu untersuchen, wie fortbestehende Bindungen nach Bremen durch
Mobilitdt, soziale Beziehungen und Handel. Im zweiten Unterkapitel geht
es um die Auswirkungen politischer und 6konomischer Makroentwicklun-
gen des Atlantikraums des frithen 19. Jahrhunderts, wie die Unabhangigkeit
der lateinamerikanischen Staaten oder die britische Abolition, auf Bremen.
Im Zentrum stehen diplomatische Bemiithungen, Bremen durch die Schaf-
fung von Handelsvertrigen enger in den atlantischen Wirtschaftsraum
einzubinden. Das dritte Unterkapitel behandelt Bremer und hanseatische
Konsulate in den Plantagenregionen. Im Fokus steht dabei ihre Funktion
als Wissensmittler, die 6konomische, kulturelle und politische Informatio-
nen nach Bremen leiteten. Besonderes Augenmerk liegt auf der Behandlung
der Sklaverei, die fast ausschlieSlich als wirtschaftliches Thema nach Bre-
men vermittelt wurde. Als Mittelspersonen werden auch die ehrenamtlich
arbeitenden Konsuln selbst in den Blick genommen, die sowohl in Bremen
als auch an ihren Arbeitsorten iiber hohes soziales Ansehen und Einfluss
verfligten. Das fiinfte Unterkapitel fragt nach Bremern, die sich selbst als
Besitzer oder leitende Angestellte auf karibischen Sklavenplantagen aufhiel-
ten. Anhand mehrerer Fallstudien zeigt es, wie Bremer trotz des Fehlens ei-
gener Kolonien direkt an der Plantagensklaverei mitwirkten. Es untersucht
ihre Beweggriinde fiir den Plantagenerwerb und, wo es moglich ist, ihren
Umgang mit der eigenen Beteiligung an der Sklaverei in der Korrespondenz
mit anderen Bremern oder nach ihrer Riickkehr. Das sechste und letzte
Unterkapitel ist ein Exkurs. Untersuchungsgegenstand sind nicht Bremer in
tiberseeischen Plantagenregionen, sondern umgekehrt Menschen afrikani-
scher, afrikanisch-amerikanischer oder asiatischer Herkunft in Bremen. Die
Prasenz schwarzer Menschen in Bremen ist in vielen Féllen eine Folge der
zunehmenden Kolonialverflechtungen Bremens, aber auch des gesamten
deutschsprachigen Raums.

Das Kapitel ,4. Die Sklavereidebatte in Bremen® riickt den Untersu-
chungsfokus auf Bremen. Das Erkenntnisinteresse liegt schwerpunktmaflig
auf den Riickwirkungen der immer komplexeren atlantischen Verbindun-
gen auf Bremen in Gesetzgebung und Rechtsprechung, politisch-diploma-
tischen Zielsetzungen der Obrigkeit und 6ffentlichem Diskurs. Im Mittel-
punkt stehen der Transfer und die Anwendung von Wissen. Dabei zeigt
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es auch, wie Selbstwahrnehmung und Wirklichkeit im Umgang mit der
Sklaverei auseinanderklafften und instrumentalisiert werden konnten. Das
erste Unterkapitel fokussiert sich auf die rechtliche und diplomatische
Dimension. Es betrachtet zundchst Gesetzgebungsprozesse und Debatten
innerhalb der Elite. Einen Fixpunkt stellt der Beitritt Bremens zu den bri-
tisch-franzosischen Vertragen zur Unterdriickung des Sklavenhandels 1837
dar, der langjahrige gerichtliche Auseinandersetzungen iiber die Grenzen
des innerhalb der Vertrdge Erlaubten nach sich zog. Im Rahmen dieser
Prozesse trafen in Bremen Argumentationsmuster der Beteiligten aus ver-
schiedenen Regionen des Sklaverei-Atlantiks aufeinander. Auch weitere
Fille, welche verdeutlichen, wie die atlantische Sklaverei nach Bremen
riickwirkte, werden in den Blick genommen. Nicht zuletzt ist so Bremens
Verbindung mit dem Hidden Atlantic des 19. Jahrhunderts aufzuzeigen. Im
zweiten und letzten Unterkapitel geht es um die 6ffentliche Debatte Bre-
mens, die sich primér in politischen Zeitungen, Zeitschriften und Biichern
niederschlug. Zunichst betrachtet es die Behandlung der Unterdriickung
des Sklavenhandels in der Bremer Presse. Anhand der Untersuchung ausge-
wihlter Jahrginge zeigt es einen klaren Einschnitt in der Berichterstattung
auf. Gerichtsprozesse und diplomatische Auseinandersetzungen um die
Umsetzung des Bremer Beitritts zu den Vertragen zur Unterdriickung des
Sklavenhandels werden als Wendepunkt der 6ffentlichen Stimmung ausge-
macht. Darauffolgend betrachtet das Unterkapitel die Bremer Perspektive
auf die atlantische Sklavereidebatte, die in Bremen lange durch eine briti-
sche Sichtweise geprégt, aber auch frith schon von eigenen wirtschaftlichen
Interessen durchzogen war. In der Handelsstadt Bremen stand etwa die
Befiirchtung einer Verringerung der Produktivitdt der atlantischen Planta-
genwirtschaft durch die Abolition im Raum. Abschlieflend untersucht es
Bremer Positionierungen zur Zuspitzung der Sklavenfrage in den USA der
1840er und 50er Jahre, in welcher die bremische Sichtweise erneut stark
wirtschaftlich gepragt war. Es werden ebenso abolitionistische Stimmen
betrachtet wie Sympathien fiir die Siidstaaten und der Wunsch nach der
am wenigsten kostspieligen Losung, eine giitliche Einigung zwischen Nord-
und Siidstaaten.
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Am 16. Oktober 1816 versicherte der Bremer Eltermann Nicolaus Gloystein
eidlich, dass die durch seine Firma zur Ausfuhr nach Kuba vorgesehenen
Waren ausschliefilich auf Bremer Rechnung verschickt werden sollten. Der
Bremer Senat stellte ihm darauf ein Herkunfts- und Eigentumszertifikat
mit angehdngter Ladungsliste aus. Gloysteins Lieferung auf dem Schiff Cle-
mens Albert, Kapitdn Johann Georg Oswald, von Bremen nach Havanna,
war nun rechtlich abgesichert. Der Bremer Senat hatte sie als legale und
neutrale Bremer Ware zertifiziert. Die zertifizierte Ladung bestand aus Lei-
nen, Glaswaren, Spielsachen, Spiegeln, Eisenwaren und Roheisen, Kélnisch
Wasser, Ochsenzungen und zehn Kisten ,,Coutlasses’, ein fiir die Plantagen-
arbeit bestimmtes Zuckermesser. Diese Bestimmung wird in der auf dem
Zertifikat vermerkten englischen Beschreibung ,planters tool offenbar.”?
Nicolaus Gloysteins Senatszertifikat dokumentiert die Lieferung eines
vielfaltigen Warenkorbs in eine karibische Plantagenregion. Dieses Kapi-
tel untersucht den bremischen Exporthandel nach iiberseeischen Planta-
genregionen vom Beginn des Bremer transatlantischen Direkthandels an.
Im Gegensatz zum Importhandel besteht hier aufgrund der schwierigen
Quellenlage ein bedeutendes Forschungsdesiderat, zu dessen Behebung die
Untersuchung solcher Zertifikate beitragen kann. Das Kapitel zeigt auf,
dass die Einbindung in die atlantische Plantagenwirtschaft bereits in der
Frithphase des Uberseehandels einen Grofiteil der Bremer Kaufmannschaft
umfasste und neben dem bisher am ausgiebigsten untersuchten Exportgut
Leinen ein vielfaltiger Exportwarenkorb aus unterschiedlichsten Produkten
bestand. Die Untersuchung der Bremer Uberseekaufleute, ihrer Waren und
Handelsverbindungen zeigt Bremens Platz in der atlantischen Sklavenwirt-
schaft. So stellt das Kapitel auch Bremens Bedeutung als Bindeglied zwi-
schen den Amerikas und dem deutschen Binnenland heraus, welches die
deutsche Produktion in die atlantische Plantagenwirtschaft einband.
Hierfiir betrachtet das Kapitel zundchst tiberblicksartig die Entwicklung
des Bremer Uberseehandels und die Quellen, anhand derer sich die Bremer
Einbindung in die atlantische Sklaven- und Plantagenwirtschaft nachvoll-

92 StAB 2-R.1Lp.5. Band 16, 16. Oktober 1816, Senatszertifikat fiir Nicolaus Gloystein fiir
die Ausfuhr nach Havanna.
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ziehen ldsst. Aus der Quellentiberlieferung ergibt sich der zeitliche Rahmen
des Kapitels, der sich von den Anfingen des regelmifigen Bremer trans-
atlantischen Direkthandels in den frithen 1780er Jahren bis zum Beginn
der staatlichen statistischen Erfassung der Seewirtschaft 1847 erstreckt.
Der Exporthandel insbesondere der ersten Jahrzehnte dieses Zeitraums
ist bisher kaum erforscht. Fir die Zeit um die Jahrhundertwende gibt es
einen groflen Bestand bisher wenig historisch genutzter Senatszertifikate,
die eine umfangreiche qualitative Auswertung des Handels ermdglichen.
Aus dieser einzigartig reichen Quellenlage ergibt sich der besondere Kapi-
telschwerpunkt um das Jahr 1800. Nachfolgend untersucht das Kapitel die
verschiedenen Exportwaren und deren Relevanz fiir den Bremer Seehan-
del. Dabei geht es nicht nur um Art und Zielhédfen der Waren, sondern auch
um ihre Entstehungsorte im Hinterland. Abschliefiend erfolgt eine Vorstel-
lung reprasentativ ausgewéhlter Bremer Kaufleute, welche die untersuchten
Handelsbeziehungen zu den Plantagenregionen unterhielten.

Das Kapitel zeigt so mittels des Waren- und Schiffsverkehrs Bremens
wirtschaftliche Verbindungen mit der atlantischen Plantagenwirtschaft auf.
Dies bezieht alle Warenarten ein: die direkt mit der Sklaverei in Verbindung
stehenden Waren wie Plantagengerdt und fiir Sklavenbekleidung geeignete
Stoffe ebenso wie indirekt verbundene Waren wie Gebrauchsgegenstinde,
die aufgrund fehlender Manufakturkapazititen in der landwirtschaftlich
gepragten Sklavenwirtschaft nicht hergestellt werden konnten, oder Luxus-
giiter fiir die Kolonialeliten. Der Begrift ,Plantagengerat® beschrieb zeitge-
nossisch fiir den Einsatz auf Plantagen bestimmtes Gerit, insbesondere
Messer und Beile zur Zuckerernte. Die sich mit der Zeit verschiebenden
Zielhdfen der Schiffe verdeutlichen Flexibilitit und Reichweite der Bremer
Einbindung in die atlantische Plantagen- und Sklavenwirtschaft. So kon-
zentrieren sich beliebte Zielhdfen ab dem 19. Jahrhundert auf die Gebiete
der Second Slavery. Dariiber hinaus ist zu zeigen, dass sich die Verbindung
nicht auf eine geringe Zahl von Grof8kaufleuten beschrénkte. Bereits nach
kurzer Zeit beteiligte sich ein grofler Teil der Bremer Fernhédndler am
Warenverkehr mit atlantischen Plantagenregionen.

2.1 Entwicklung des Bremer Uberseehandels und Quellenlage

Mit der Aufnahme transatlantischer Direktfahrten im ausgehenden 18. Jahr-
hundert brach eine lange Zeit des Wachstums des Bremer Handels an,

54

[@)er ]


https://doi.org/10.5771/9783748942047
https://www.nomos-elibrary.de/agb

2.1 Entwicklung des Bremer Uberseehandels und Quellenlage

die mit kurzen Unterbrechungen bis zum Ausbruch des Ersten Weltkriegs
anhielt. Erst 1847 begann nach einem Senats- und Biirgerschaftsbeschluss
des Vorjahres die Zusammenstellung staatlicher Handelsstatistiken.®® Seit
1849 fanden jahrliche amtliche Veréffentlichungen der Handelsstatistiken
statt.”* Die frithe Phase dieses Wachstums ist daher nicht durch detaillier-
te und verldssliche Statistiken nachzuvollziehen. Es bestehen lediglich fiir
einige Jahrginge grobe Statistiken, oft nur mit Auflistungen des Handels
einzelner Warenarten zu einzelnen Héfen oder Landern. Diese schwierige
Quellenlage beeintriachtigt insbesondere die Forschung zum bremischen
Exporthandel.®> Zum Verstindnis der nachstehenden Betrachtung der
kaufmannischen Verbindungen und des tiberseeischen Warenexports folgt
hier zunichst ein knapper Abriss des Bremer Uberseehandels.

2.1.1 Geschichtlicher Uberblick

Die Geschichte des Bremer Uberseehandels im Zeitraum dieser Untersu-
chung von Beginn der 1780er Jahre bis zum Ende der 1850er Jahre ldsst
sich grob in drei Phasen einteilen. Die erste Phase begann in den spiten
1770ern mit den ersten (legalen) von Bremen ausgehenden transatlanti-
schen Direktfahrten.”® Zuvor war es bereits zur indirekten Bremer Beteili-
gung am transatlantischen Kolonialhandel gekommen. Die europdischen
Kolonialreiche hatten den Warenaustausch zwischen Mutterland und Kolo-
nien gemafl dem Merkantilismus mit Handelsbeschrankungen von dritten
Akteuren abgeschottet. Europidischen Kaufleuten ohne Zugriff auf heimi-
sche Kolonialbesitzungen blieb nur der Weg tiber die Handelszentren der
Kolonialreiche. Meist lenkten Bremer Kaufleute Waren und Geld zu diesem

93 Bureau fiir Bremische Statistik (Hrsg.), Jahrbuch fiir Bremische Statistik. Jahrgang
1875: 1. Heft: Zur Statistik des Schiffs- und Waarenverkehrs im Jahre 1875, Bremen,
1876, S. X.

94 Siehe hierzu Rauers, Bremer Handelsgeschichte im 19. Jahrhundert, 1913, S. 21.

95 Siehe zur Problematik fehlender Handelsstatistiken Bremens auch Robert Lee, Regio-
nale Strukturen: Seehandel und die Beziehungen zwischen Hafen und Hinterland in
Bremen, 1815-1914, in: Bremisches Jahrbuch 86 (2007), S. 136-175, hier S. 146f.

96 Seit Mitte der 1750er Jahre gab es einen illegalen Handel britischer Kaufleute, die in
Carolina aufgenommenen Reis gelegentlich verbotenerweise direkt aus der Kolonie
nach Bremen fuhren. Nachweisbar ist dies durch Eintrage in den Schlachtebiichern,
wie beispielsweise: StAB 2-Ss.2.a.4.f1. Band 4, Juni 1764 Ankunft Wiljam Langstaffs
aus Carolina. Vgl. Witzendorff, Beitrdge zur bremischen Handelsgeschichte, 1951,
S. 365.

55

[@)er ]


https://doi.org/10.5771/9783748942047
https://www.nomos-elibrary.de/agb

2. Der Bremer Exporthandel nach Plantagenregionen

Zweck iiber die nahegelegenen Niederlande. Auch iberische, britische und
franzosische Héfen wie Cadiz, London und Bordeaux spielten fiir den
indirekte Bremer Teilhabe am Transatlantikhandel eine bedeutende Rolle.”

Der neue direkte Bremer transatlantische Handel begann spitestens im
Jahr 1779 mit einer Fahrt nach der niederlandischen Insel St. Eustatius, die
als Freihafen Schiffen aller Flaggen offenstand. Der Kaufmann Bartholoma-
us Grovermann befrachtete gemeinschaftlich mit acht weiteren Kaufleuten
das Schiff Postillon, das zweimal nach St. Eustatius fuhr.?® Hier steht der
Beginn einer legalen direkten Fahrt, die in den folgenden Jahren ein schnel-
les Wachstum verzeichnete. Der die amerikanische Revolution begleitende
Kaperkrieg zwischen den europiischen Seemichten hatte einen Bedarf
an neutralen Flaggen geschaffen. Die Behinderung der britischen, franzgsi-
schen und niederldndischen Konkurrenz erméglichte Bremer Kaufleuten,
sich im Transatlantikhandel zu etablieren.’® Die neueste Forschung zeigt
aber, dass es schon frither zumindest einzelne Fahrten von Bremer Schiffen
nach St. Eustatius gegeben hatte. So wurde das Bremer Schiff Concordia
1758 von einem britischen Kaperer aufgebracht. Es war von Cork nach St.
Eustatius gesegelt und war fiir Amsterdam bestimmt.10

97 Margit Schulte-Beerbiihl, Netzwerkstrategien und globaler Handel deutscher Kauf-
leute in London (17.-18. Jahrhundert), in: vswg (Vierteljahrschrift fiir Sozial- und
Wirtschaftsgeschichte) 107 (2020) 2, S.218-241, hier S.220, 227; Weber, Deutsche
Kaufleute, 2004, S.195-204; Weber, Deutschland, der atlantische Sklavenhandel
und die Plantagenwirtschaft der Neuen Welt, 2009, S. 48-51.

98 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihéfen der Karibik, 1995, S. 183-193.

99 Witzendorff, Beitrdge zur bremischen Handelsgeschichte, 1951, S. 365-369.

100 Die Concordia wurde wegen des Transports von Schmuggelwaren fiir Frankreich
wihrend des Siebenjahrigen Krieges kondemniert. Der Fall ist in den Akten des
britischen High Court of Admiralty, den Prize Papers erhalten. Die aktuell laufen-
de Digitalisierung der Prize Papers wird auch eine ndhere Erforschung solcher
frither Transatlantikfahrten erleichtern. Haasis, The Writing Seamen, 2021. Siehe
zum Digitalisierungsprojekt www.prizepapers.de. Indirekte Fahrten wie jene der
Concordia sind schwer zu ermitteln, da die Schlachteschreiber bei der Ankunft
auf der Weser nur den letzten angefahrenen Hafen verzeichneten. Miiller, Die
Fahrtgebiete der Bremer Reederei, 1978, S.39f. Der Fall der Concordia war Karl
Schwebel bereits iiber notarielle Verlustmeldungen niederldndischer Kaufleute be-
kannt, offenbar aber nicht tiber die Prize Papers. Er ging von Falschaussagen der
Kaufleute aus, da sich in Bremer Quellen keine Hinweise darauf finden lassen, dass
der als Kapitdn genannte Bremer Arend Buick diese Funktion auf der Concordia
tatsdchlich ausgefiihrt hatte. Schwebel kam zur Schlussfolgerung, dass das Schiff
wahrscheinlich unter niederlandischer, nicht Bremer Flagge gefahren sei: ,So ldsst
sich also vorerst nicht beweisen, daf$ in d. 1750er Jahren schon Bremer Reeder
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Die Glanzzeit St. Eustatius’ endete 1781, als die britische Flotte die
Insel pliinderte und besetzte, um den von dort ausgehenden Freihandel
und Schmuggel zu unterbinden. Teile der britischen Admiralitdt machten
den Handel zwischen St. Eustatius und den amerikanischen Rebellen ent-
scheidend mitverantwortlich fiir den unvorteilhaften Verlauf des amerika-
nischen Unabhingigkeitskrieges. Das Vorgehen der Briten traf aber auch
die auf der zweiten Fahrt der Postillon nach St. Eustatius verschifften Bre-
mer Waren, die vor Ort beschlagnahmt wurden. Die Briten hielten Schiff
und Besatzung zudem zwei Monate fest.1%! Als Konsequenz dieses Uberfalls
riickten die danische Insel St. Thomas und bald darauf auch die allen Schif-
fen offenstehenden Héfen der USA in das Zentrum der Bremer Handelsin-
teressen. Seit 1724 hatte Danemark auf St. Thomas mit einer damals noch
seltenen Freihandelspolitik experimentiert. Nach einiger Unterbrechung
erkldrte Danemark St. Thomas 1764 endgiiltig zum Freihafen und erlaubte
Kaufleuten und Schiffen neutraler Staaten den Handel von und nach der
Insel.12 Obwohl die Insel selbst klein war und iiber wenig fruchtbares Land
verfiigte, stellte sie als Transithafen einen attraktiven Handelsplatz dar.!%
Schon in dieser Frithphase des Uberseehandels beschrinkte sich das wirt-
schaftliche Engagement der Bremer Kaufleute nicht allein auf St. Thomas
und die USA. Sie handelten in geringerem Mafle auch direkt nach anderen
karibischen Inseln, Suriname und auflerhalb des atlantischen Raums in ge-
ringem Mafle Batavia (Jakarta). Die frithen bremischen Verbindungen nach
Ostasien, gingen auf die Unternehmungen Carl Philipp Cassels zuriick, der
bis 1773 Kapitdn der Niederlandischen VOC gewesen war. Seit 1781 lief§
Cassel mit Beteiligung weiterer Bremer Kaufleute Schiffe vom nahegelege-
nen preuflischen Hafen Emden aus in den Fernen Osten fahren.!* Diese

Frachtfahrt in Westindien betrieben.“ Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihifen
der Karibik, 1995, S. 134f.

101 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihéfen der Karibik, 1995, S. 141-143.

102 Han Jordaan/Victor Wilson, The Eighteenth-Century Danish, Dutch and Swedish
Free Ports in the Northeastern Caribbean: Continuity and Change, in: Gert Oost-
indie/Jessica V. Roitman (Hrsg.), Dutch Atlantic Connections, 1680-1800. Linking
empires, bridging borders, Leiden/Boston 2014, S. 273-308, hier S. 282.

103 Hall, Slave Societies in the Danish West Indies, 1992, S.3; siehe zu Beginn und
Ursachen des Bremer St. Thomas-Handels Schwebel, Bremer Kaufleute in den
Freihifen der Karibik, 1995, S. 194-201.

104 Cassel sowie seine Bremer Mitinteressenten erwarben fiir die erste Unternehmung
das Emdener Biirgerrecht. Das Fahren unter preuflischer Flagge sollte den riskanten
Fahrten den Schutz eines grofieren Staates garantieren. Da Organisatoren und
Kapitalgeber im Wesentlichen in Bremen saflen, konnen die Fahrten dennoch als
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frithen Fahrten waren finanziell jedoch noch wenig ertragreich und auch
Cassels Augenmerk verschob sich Mitte der 1780er Jahre auf die Karibik
und die USA.105

In der Mitte der 1790er Jahre begann die zweite Phase, eine erste Hochzeit
des Bremer Transatlantikhandels. Mit dem Beginn der Koalitionskriege nach
der Franzosischen Revolution ermdéglichte der neutrale Status Bremens ein
rasches Anwachsen des erst kurz zuvor aufgekommenen Transatlantikhan-
dels mit den Freihafen der Karibik und weiteren neutralen Handelspartnern,
insbesondere den USA. Ab 1795 sprach der Bremer Biirgermeister Christian
Abraham Heineken von der ,goldenen Periode des bremischen Handels“ Als
einen der wichtigsten Faktoren hierfiir sah er konkret die franzdsische
Besetzung der Niederlande im gleichen Jahr.%® Mit Voranschreiten der
Koalitionskriege geriet Bremen jedoch de facto immer mehr in den franzgsi-
schen Einflussbereich und litt 1803-1805 unter britischen Weserblockaden.
Mit der franzdsischen Besetzung Bremens Ende 1806 stoppte der Ubersee-
handel beinahe v6llig und begann erst wieder 1814.

In den hierauf folgenden Jahren beginnt die dritte Phase, eine Zeit
in der sich Bremen als unabhéngiger Staat mit wachsendem Erfolg am
Atlantikhandel beteiligte, der nun immer mehr vom Freihandel geprigt
war. Direkt nach dem Ende der napoleonischen Kriege kam es zunédchst
zu einer Stagnation der Schifffahrt. Die Neutralitdt der Bremer Flagge
verschaftte keinen entscheidenden Handelsvorteil mehr und das in der
sogenannten goldenen Periode erwirtschaftete Kapital war vernichtet. Nach
dem Ende der franzdsischen Besatzung bestand nun auch die Konkurrenz
der Niederlande wieder.!%” In den folgenden Jahrzehnten konnten sich die

Bremer oder zumindest preuflisch-bremische Unternehmungen betrachtet werden.
Spatere Fahrten Cassels von Emden aus waren stirker preuflisch gepragt. Emden
verfiigte bereits iiber eine Tradition der Ostindienfahrt. Unter staatlicher Initiati-
ve waren in den 1750er Jahren zwei preuflische Ostindienkompanien gegriindet
worden, die sich bereits im Siebenjahrigen Krieg wieder aufgelost hatten. Glade,
Bremen und der Ferne Osten, 1966, S. 15-20; Gottmann, Prussia all at Sea? The Em-
den-based East India Companies and the Challenges of Transnational Enterprise in
the Eighteenth Century, 2020, S. 565f.

105 Karl H. Schwebel/F. M. Plantinga, Carl Philipp Cassel und der Ferne Osten, in:
Bremisches Jahrbuch 66 (1988), S. 239-266, hier S. 240, 265.

106 Christian Abraham Heineken, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen von der
Mitte des 18. Jahrhunderts bis zur Franzosenzeit — Bearbeitet von Wilhelm Liihrs,
Bremen, 1983, S.293.

107 Jiirgen Priiser, Die Handelsvertrige der Hansestadte Liibeck, Bremen und Hamburg
mit tiberseeischen Staaten im 19. Jahrhundert, Bremen, 1962, S. 24.
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Zielhifen Bremer Kaufleute begiinstigt durch eine aktive Handelspolitik
des Senats diversifizieren. In den 1820er bis 1840er Jahren gemeinsam mit
Hamburg und Liibeck ausgehandelte Handelsvertridge mit den USA, Grof3-
britannien, Brasilien, Venezuela, Mexiko und den zentralamerikanischen
Staaten sowie die gegenseitige Gleichstellung von Schiffen und Abgaben
mit weiteren Staaten, unter anderem Haiti, ermdglichten eine erneute Blii-
tephase des Bremer Transatlantikhandels und 6ffneten dem Bremer Handel
neue Plantagenregionen./® Ab den spéten 1820er Jahren bildete sich eine
bekannte Charakteristik der Bremer Seefahrt heraus, als die Verschiffung
von Auswanderern zunéchst nach Brasilien und ab den 1830ern in die USA
fir viele Kaufmannsreeder zum lukrativsten Geschéftszweig anwuchs.!%
1847 zeichnete sich mit der Griindung der Ocean Steam Navigation Com-
pany der ndchste Umbruch bereits ab. Die Reederei betrieb die erste re-
gelmaflige Dampfschiffverbindung zwischen dem europiischen Festland
und den USA. Spitestens um 1860 endet die dritte Phase des Bremer
Uberseehandels. Hiermit fallt zeitlich die Entstehung des regelmifigen,
wenngleich verhéltnismaflig unbedeutend bleibenden, Bremer Afrikahan-
dels zusammen, der einen Teil des Grundsteins der spéteren Kolonialpolitik
des Deutschen Reiches legte.'” In diesen Jahren verdnderten das schnelle
Wachstum der Bremer Handelsflotte, das Aufkommen grofier Reedereien,
und das Wachstum des Dampflinienverkehrs in die Vereinigten Staaten
das Gesicht der Bremer maritimen Wirtschaft und festigten ihre Ausrich-
tung auf den Nordamerikahandel.™! Die hohen Investitionskosten fiir den

108 Ebd., S.24-26, 56. Die Gleichstellung schloss eine Benachteiligung der hanseati-
schen Schiffe durch Sonderabgaben und Differentialzélle aus.

109 Schwarzwilder, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1995b, S.156; Lee, Re-
gionale Strukturen, 2007, S.153.

110 Siehe zur Entstehung und Entwicklung des Bremer Afrikahandels insbesondere
Hartmut Miiller, Bremen und Westafrika. Wirtschafts- und Handelsbeziehungen
im Zeitalter des Frih- und Hochkolonialismus 1841-1914- 1. Teil, in: Jahrbuch der
Wittheit zu Bremen 15 (1971), S. 45-92; Hartmut Miiller, Bremen und Westafrika.
Wirtschafts- und Handelsbeziehungen im Zeitalter des Frith- und Hochkolonialis-
mus 1841-1914. II. Teil, in: Jahrbuch der Wittheit zu Bremen 17 (1973), S.75-148;
Hoffmann, Auswandern und Zuriickkehren, 2009, S. 67-70.

111 Diese Entwicklung begann mit der fritheren Einrichtung der oben erwihnten
Dampfschifffahrtslinie der Ocean Steam Navigation Company zwischen New York
und Bremen. Der US-amerikanische Kongress strebte mehr Eigenkontrolle im Post-
verkehr nach Europa an und wollte neben den bisher bestehenden britisch sub-
ventionierten Postdampfern weiteren Dampflinienverkehr errichtet sehen. Bremen
warb in Washington iiberzeugend fiir Bremerhaven als Standort. Mit gemeinsamem
amerikanisch-deutschem Kapital griindete sich die vom Kongress subventionierte
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Betrieb von Dampfschiffen lduteten das Ende des oft im Familienverbund
verankerten traditionellen Bremer Kaufmannreeders ein, der seine eigenen
Schiffe besaf3.!> Der Wirtschaftshistoriker Ludwig Beutin verortete fiir Bre-
men daher in den 1850er Jahren das Ende der ,patriarchalischen Ziige des
Frithkapitalismus“!13

2.1.2 Quellengrundlage Senatszertifikate

Zu der frithen Zeit des Bremer Uberseehandels gibt es aufgrund man-
gelnder Statistiken wenig quantitativen Zugang. Die vollstdndigsten und
in bisherigen Verdffentlichungen am meisten genutzten Quellen sind die
Angabebiicher der auf der Weser fiir Bremen ankommenden Schiffe und
Ladungen (Schlachtebiicher), welche ankommende Schiffe mit dem zuletzt
angefahrenen Hafen, den Ladungsartikeln und den importierenden Kauf-
leuten dokumentierten. Sie sind ab dem Jahr 1754 beinahe liickenlos er-
halten und konnen tiber Importartikel und die Entwicklung des direkten
tberseeischen Handelsvolumens Aufschluss geben.!'* 1782 verzeichnen die
Schlachtebuicher nur eine uberseeische Ankunft, 1785 sind es sieben. Diese
Zahl steigt 1789 auf 21, und 1794, am Vorabend der von Biirgermeister
Heineken benannten ,Goldenen Periode des bremischen Handels"'> auf 47.

Ocean Steam Navigation Company, die von 1847 bis 1857 zwischen Bremen und
New York verkehrte. Der Norddeutsche Lloyd ersetzte sie in dieser Funktion. Adolf
E. Hofmeister, Bis 1857: Vorgeschichte und Griindung, in: Dirk J. Peters (Hrsg.),
Der Norddeutsche Lloyd. Von Bremen in die Welt. "Global Player" der Schifffahrts-
geschichte, Bremen 2007, S.11-20, hier S.12f; einen umfassenden Uberblick iiber
die Anfangsphase der Bremer Dampfschifffahrt bietet noch immer Witjen, Aus der
Friihzeit des Nordatlantikverkehrs, 1932, S. 24-45.

112 Lars Maischak, German merchants in the nineteenth-century Atlantic, Cambridge,
2013, S. 201-206.

113 Beutin, Bremen und Amerika, 1953, S.289. Vgl. Kloft, Bremen und Amerika, 2010,
S.12.

114 StAB 2-Ss.2.a.4.f1. Angabebiicher der auf der Weser fiir Bremen ankommenden
Schiffe und Ladungen. Die gebrduchlichen Kurzformen Schlachtebiicher oder
Schlachteangabebiicher sind nach der Schlachte bzw. dem Schlachtehafen an der
Weser auf Hohe der Bremer Altstadt benannt. Die Schlachte blieb bis zur Errich-
tung auflerhalb der Altstadt gelegener Hafenbecken in der zweiten Halfte des 19.
Jahrhunderts die zentrale Hafenanlage in Stadtbremen. Weidinger, Mit Koggen zum
Marktplatz, 1997, S.374f. Mit den Schlachtebiichern ist in Bremen eine fiir das 18.
Jahrhundert einzigartige Quelle erhalten, die es in anderen Handelsstddten so nicht
gibt. Witzendorff, Beitrédge zur bremischen Handelsgeschichte, 1951, S. 343.

115 Heineken, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1983, S. 293.
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Im Jahr 1799 erreichen die verzeichneten aus Ubersee kommenden Schiffe
mit 82 trotz einer in das Jahr fallenden Handelskrise einen vorldufigen Ho-
hepunkt. Spekulatives Horten von Waren kombiniert mit kriegsbedingtem
geringerem Absatz fiihrte auch in Bremen zu einer Reihe von Konkursen.!¢
Im Zuge der Napoleonischen Kriege verhdngte Weserblockaden und die
nach der franzdsischen Besetzung Bremens fragwiirdige Neutralitiat Bremer
Waren und Schiffe!'” lassen die Zahlen bis 1814 einbrechen. Zur Einord-
nung dieser Zahlen hilft ein Blick auf die Gesamtankiinfte. 1785 reicht
die Nummerierung der Eintrdge im Schlachtebuch bis 706. 1789 sind die
Ankiinfte bis 976 nummeriert. 1794 reichen sie bis 612 und 1799 bis 1022.
Die iiberseeischen Ankiinfte machten also 1785 0,99 %, 1789 2,15 %, 1794
6,78 % und 1799 8,02 % der gesamten Schiffsankiinfte aus.!'® Die Interpre-
tation dieser Zahl muss aber mit Vorsicht geschehen, sie kann nur einen
Anhaltspunkt bieten. Die Schlachtebiicher verzeichneten stets den letzten
angelaufenen Hafen, fithren also nur die direkte Uberseefahrt auf. Aufler-
dem vermerken sie die Ankiinfte kleinerer regional verkehrender Schiffe.
Viele der Eintrdge verzeichnen beispielsweise Ankiinfte aus Ortschaften
Ostfrieslands und des Jeverlands mit oftmals geringer Ladungsmenge.

Die Schlachtebiicher iiberliefern zwar nur Importe und angekommene
Schiffe, ihre Zahlen verschaffen aber einen Uberblick iiber das Volumen
des Gesamthandels und bieten den liickenhaft {iberlieferten Nachweisen
des Exporthandels einen Hintergrund und Vergleichsrahmen. Die detail-
lierte Uberlieferung der Importe einzelner Kaufleute ermdglicht es zudem
auch in den spiteren Kapiteln dieser Arbeit in vielen Fillen den Waren-

116 Herbert Schwarzwalder, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen: Band 1. Von
den Anfingen bis zur Franzosenzeit (1810), Bremen, 1995a, [Erw. und verb. Aufl.],
S.525f. Die Krise traf Bremen schwer und ist zeitgendssische intensiv debattiert
worden. Johann Smidt, Etwas iiber die Ursachen der letzten Handlungskrise und
ihren Einfluf} auf Bremen, in: Hanseatisches Magazin 3 (1800) 2, S. 248-278; Heine-
ken, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1983, S. 298-302.

117 Erst 1811 annektierte Frankreich Bremen. Dass die nominelle Neutralitit unter
franzosischer Besetzung keine Vorteile mehr bringen wiirde, war der Bremer
Kaufmannschaft sofort nach Einmarsch der franzgsischen Truppen bewusst. Der
Bremer Kaufmann Martin Wilckens schrieb am 6. Dezember 1806: ,Da [...] die
Franzosen in unserer Stadt sind, so werden die Englander gewif3 feindlich gegen uns
handeln, und uns unsere Schiffe nehmen [...]% StAB 7.269, 7 Martin Wilckens an
Henrich Wilckens, 6. Dezember 1806.

118 Siehe zu den Zahlen der ankommenden Schiffe Anhang 1. Durch die Senatszertifi-
kate nachweisbare abfahrende Schiffe und Schiffsankiinfte aus den Siid-USA, der
Karibik, Stidamerika, Batavia, Manila, 1782-1820.
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handel einzelner Akteure nachzuvollziehen. Threr Erfassungsmethode ge-
schuldet lassen sich in den Schlachtebiichern konkrete Schiffsankiinfte mit
Waren fiir Bremen nicht immer wiederfinden. So beispielsweise die in einer
Zeitungsanzeige angekiindigte Ankunft des preuflischen Schiffes Président
aus Batavia im Dezember 1804.!"” Die Schlachtebiicher erfassten alle Schif-
fe, die in die Weser einliefen und von denen Waren nach Stadtbremen
gelangten. Die Schiffe konnten also auch unterhalb von Bremen an der Un-
terweser entladen worden sein. Die Prdsident hatte aufgrund der britischen
Weserblockade moglicherweise einen Ausweichhafen, iiblicherweise an der
nahegelegenen Jade angesteuert. Nicht erfasst wurden Schiffe in Ballast,
Schiffe deren Waren von Bord zu Bord ohne Berithrung mit dem Bremer
Markt umgeschlagen wurden und Schiffe, deren Ladung ausschlieSlich fiir
hannoversche oldenburgische Hafen bestimmt waren.!?

Die Exporte und auslaufenden Schiffe hingegen sind kaum dokumen-
tiert, eine den Schlachtebiichern entsprechende Quelle gibt es nicht.!”! Eine
bereits 1913 von Friedrich Rauers erstellte statistische Anndherung an die
Handelsgeschichte des 19. Jahrhunderts vor dem Beginn der behordlichen
Statistik 1847 bleibt relevant.'?? Neue Grundlagenarbeiten zum Seeverkehr
der vorstatistischen Zeit, welche die in Christina Deggims Inventarbuch
seit 2011 zugdnglicher erschlossene Quellenvielfalt nutzen, stehen leider
noch aus.!?> Hartmut Miiller schlug bereits 1978 vor, die Bodmerei-Biicher

119 StAB 2-Ss.2.a.4.a.3., 6. Dezember 1804, ausgeschnittener Zeitungsartikel ohne Anga-
be der Zeitung.

120 Rauers, Bremer Handelsgeschichte im 19. Jahrhundert, 1913, Statistisches Tabellari-
um, S. 49.

121 Siehe zu den Schlachtebiichern als Quelle fiir den Import und das Fehlen entspre-
chender Quellen fiir den Export insbesondere Witzendorff, Beitrage zur bremischen
Handelsgeschichte, 1951; Rauers, Bremer Handelsgeschichte im 19. Jahrhundert,
1913, Statistisches Tabellarium, S. 49.; Miiller, Die Fahrtgebiete der Bremer Reede-
rei, 1978, S.39f. Vgl. auch Schulte-Beerbiihl, Deutsche Kaufleute in London, 2007,
S.183f.

122 Rauers, Bremer Handelsgeschichte im 19. Jahrhundert, 1913; vgl. Bodo von Borries,
Deutschlands Aufienhandel 1836 bis 1856, Stuttgart, 1970, S. 124-138.

123 Christina Deggim, Archivalische Quellen zum Seeverkehr und den damit zusam-
menhédngenden Waren- und Kulturstromen an der deutschen Nordseekiiste vom
16. bis zum 19. Jahrhundert. Teil 1: Archive im Elbe-Weser-Raum und in Bremen,
Gottingen, 2011; vgl. zur Relevanz fiir Bremen Bjérn Brinkhus, Rezension zu:
Deggim, Archivalische Quellen zum Seeverkehr und den damit zusammenhéngen-
den Waren- und Kulturstrémen an der deutschen Nordseekiiste vom 16. bis zum 19.
Jahrhundert. Teil 1: Archive im Elbe-Weser-Raum und in Bremen, in: Bremisches
Jahrbuch 91 (2012), S. 306-307.
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des Hauses Seefahrt!?* als weitere Quellengrundlage zu nutzen. Diese
beinhalten jedoch ausschlief3lich Fahrtinformationen, keine Daten zur La-
dung oder den beteiligten Kaufleuten. Zudem verzeichnen sie nur Bremer
Schiffe der Bodmerei des Hauses Seefahrt. In den Jahren 1797 bis 1815
waren dies ca. 60 % der Bremer Handelsflotte, der Anteil sank aber in den
folgenden Jahren.!?> Der Quellenbestand ist somit vornehmlich zur Ent-
wicklung der Bremer Reederei aufschlussreich. Einen fiir diese vornehm-
lich auf die qualitative Auswertung abzielende Arbeit aussichtsreicheren
Quellenzugang bieten deshalb die von der Forschung bisher wenig genutz-
ten im Bremer Staatsarchiv erhaltenen Senatszertifikate.!26

Insbesondere relevant sind die darin vorhandenen Neutralitdts- und Ei-
gentumszertifikate. In ihnen bezeugte der Senat, dass zum Export bestimm-
te Giliter Eigentum Bremer Biirger waren und alle Mitinteressenten aus-
schliefSlich Bremer Biirger oder Biirger anderer neutraler Staaten waren. Im
Falle einer Durchsuchung des diese Giiter transportierenden Schiffes durch
Kaperer eines kriegsfithrenden Staates, konnte der Kapitdn die Legalitit
und Neutralitdt der Giiter sowie ihrer Verfrachter mithilfe der Zertifikate
unter Beweis stellen. In der Theorie war eine Beschlagnahmung von Schiff
und Ware als gute Prise'?’, also rechtmiflige Beute, durch die Kaperer nun
nicht mehr mdéglich. Vor dem High Court of Admiralty in London verhan-
delte Fille iiber beschlagnahmte Bremer Giiter zeigen aber, dass die Kape-
rer sich nicht in allen Fillen durch die Zertifizierung der Ware von ihrer
Beschlagnahmung abhalten lieflen. Die nicht immer unparteiischen engli-
schen Richter neigten bis zu einer stirkeren Regulierung 1801 dazu, den
Kaperern im Zweifelsfall den Gewinn der oft rasch unter Preis verkauften
Prise zuzugestehen.!”® Zudem konnten die Kaperer die verdéchtigen Bre-
mer Schiffe zur genauen Untersuchung in einen nahen Hafen aufbringen.!?°

124 StAB 2-T.6.m.16.e. Hauptbiicher der Reisegelder (Bodmerei-Buch).

125 Miiller, Die Fahrtgebiete der Bremer Reederei, 1978, S. 39-43.

126 StAB 2-R.1lp.5. Ladungspapiere (Konnossemente, Zertifikate, Attestate, Verklarun-
gen).

127 Prise ist ein nautischer Begriff, der zeitgendssisch folgend definiert war: ,Ein feind-
liches Schiff welches von einem Kriegsschiffe oder Kaper genommen und aufge-
bracht worden. Ist solches den Seegesetzen gemdss geschehen, so wird es fiir eine
rechtmaflige oder gute Prise erklart. Roding, Allgemeines Worterbuch der Marine.
2.Band. L-Z, 1796, S. 291, Prise.

128 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihifen der Karibik, 1995, S. 62f.

129 ,Aufbringen® ist ein nautischer Begriff, der zeitgendssisch folgend definiert war:
»Ein genommenes oder erobertes Schiff nach einem Hafen bringen oder senden,
damit die Admiralitdt einen Urtheilsspruch iiber die Rechtméfiigkeit der Wegnahme

63

[@)er ]


https://doi.org/10.5771/9783748942047
https://www.nomos-elibrary.de/agb

2. Der Bremer Exporthandel nach Plantagenregionen

Selbst wenn es nicht zur Beanstandung der Dokumentation der Neutralitit
kam, konnte diese Zeitverzogerung finanzielle Einbufle bedeuten.®® Auch
die neueste Forschung betont, dass die Neutralitit der Bremer Schiffe im 18.
Jahrhundert zwar nominell galt, britische Schiffe sie aber zumindest dann
kaperten, wenn sie aus franzosischen Gewéssern kamen. Zur Kondemnie-
rung konnte es ausreichen, dass sich an Bord Waren feindlichen Ursprungs
befanden oder dass Besitzer, Kapitdn oder einzelne Mannschaftsmitglieder
des Schiffes Biirger eines feindlichen Landes waren oder in manchen Fillen
sogar nur in einem solchen geboren waren.!®!

Dieser Quellenbestand ist insbesondere im Kontrast zu den schon lange
intensiv genutzten Schlachtebiichern noch wenig erforscht. Erstmals nutzte
Karl Schwebel die Senatszertifikate im Rahmen seiner 1995 erschienenen
Monografie Bremer Kaufleute in den Freihdfen der Karibik umfangreich.
Die Auswertung dieser Quellen konzentriert sich in seiner Arbeit auf den
Bezug zu St. Thomas und bleibt in Fragen verschiedener Warentypen und
Zielhdfen eher anekdotisch als analytisch. Dies mag auch dem Umstand
geschuldet sein, dass Schwebel das Buch zu Lebzeiten nicht fertigstellen
konnte. Die Nutzung des Quellenbestands der Senatszertifikate des Staats-
archivs in der vorliegenden Arbeit erfordert in dieser Hinsicht also eine
grundlegende ErschliefSung der Quellen, kann aber zumindest stellenweise
auf Schwebels Pionierleistung aufbauen.

Bei den iberlieferten Dokumenten handelt es sich {iberwiegend nicht
um die eigentlichen Zertifikate, die den Kaufleuten ausgehéndigt wurden.
Stattdessen sind die Zertifikatsersuche der Kaufleute in grofler Zahl erhal-
ten geblieben. In einigen Fillen gibt es auch frithe Fassungen und Zertifi-
katsentwiirfe. Die tiberwiegende Menge an Zertifikatsersuchen folgt tiber
die Jahrzehnte des Untersuchungszeitraums einem immer gleichen Muster.
Ein Handelshaus bat unter Angabe des Zielhafens, des transportierenden
Schiffes und dessen Kapitin um Ausfertigung eines Zertifikates iiber be-
stimmte Waren, entweder auf eigene Rechnung oder auf Rechnung einer
angegebenen Person. Groflere Handelshauser gaben auflerdem an, welcher

desselben ergehen lasse [...] Johann Hinrich Roding, Allgemeines Worterbuch
der Marine. In allen europdischen Seesprachen nebst vollstindigen Erkldrungen. 1.
Band. A-K, Hamburg, 1793, S. 162f., Aufbringen.

130 Miller, Bremer Kaufleute in Bordeaux, 1994, S. 89.

131 Haasis, The Writing Seamen, 2021, S.300f. Zur Concordia lauft aktuell ein For-
schungsprojekt. Lucas Haasis, Das Bremer Schiff Concordia. Eine globale Mikroge-
schichte. Kurzdarstellung zum Projekt, https://uol.de/geschichte-der-fruehen-neuze
it/mitarbeiterinnen/lucas-haasis, Zugriffsdatum 15.12.2021.
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Teilhaber zum Beschworen der Angaben personlich erscheinen wiirde. Das
Ersuchen erfolgte formlos auf moglichst kleinen Papierstiicken und nicht
selten ohne Datumsangabe. Der das Ersuchen bearbeitende Staatsbediens-
tete notierte auf dem Ersuchen jedoch stets das Ausstellungsdatum, das
zumeist nur wenige Tage nach dem des Ersuchens lag. Je nach Grofle der
Ladung und ob die Lieferung auf Rechnung mehrerer oder einer einzelnen
Person erfolgte, reicht der Umfang der Zertifikatsersuche von kleinen Pa-
pierschnipseln bis zu mehrseitigen Dokumenten. Fuhren die Schiffe etwa
aufgrund von Weserblockaden von anderen Hifen als Bremen ab, setzten
die Kaufleute oft, wenn auch nicht immer, den Namen der von ihnen
beauftragen Speditionsfirma hinzu. Es folgt beispielhaft ein fiir kiirzere
Exemplare typisches Ersuchen: ,Wir erbitten ein Certificat iiber 100 Anker
Essig geladen in dem Schiffe Pandora, Chr Rémberg von Varel nach Sanct
Thomas. Beschworen durch Peter Daniel Schroder. Bremen 24. Sept 1803.
Johann Schroder & Comp: ‘132

Neben der Angabe, welches Schiff von Bremen oder nahegelegenen Hi-
fen aus welchen Zielhafen ansteuerte, enthalten die Ersuche und ausgestell-
ten Zertifikate genaue Informationen dariiber, welcher Kaufmann welche
Giiter ausfiihrte. Diese Warenangaben sind in der Regel detailliert und
stets vom Handelshaus selbst formuliert. Diese Genauigkeit verleiht den
Zertifikaten besondere historische Relevanz. Andere Quellengattungen, wie
Erfassungen eingegangener Waren in Zielhdfen durch die Hafenmeister
oder zeitgendssische statistische Zusammenstellungen leiden unter unge-
nauen Bezeichnungen und Kategorisierungen der Waren.!** Erst durch die
Zertifikate und teilweise angehidngte Ladungslisten kann ein eingehendes
Bild der Exportwaren entstehen. Solch detaillierte Einblicke sind ansonsten
selten und haufig erst mit besserer Dokumentierung ab der Mitte des 19.
Jahrhunderts moglich.** Auch in die durch andere Quellen nur schwer
zu durchdringende Kapitalstruktur des frithen Amerikahandels bieten die
Senatszertifikate zumindest in Teilen Einblick. Bei den Lieferungen auf

132 StAB 2-R.1Lp.5. Band 10, 24. September 1803, Zertifikatsersuch von Johann Schré-
der & Co fiir die Ausfuhr nach St. Thomas.

133 Vogt, Ein Hamburger Beitrag zur Entwicklung des Welthandels im 19. Jahrhundert,
2003, S.105.

134 So unternahm Hermann Kellenbenz eine qualitative Untersuchung des hanseati-
schen Uberseehandels anhand einiger in brasilianischen Zeitungen festgehaltener
Ladungslisten Hamburger und Liibecker Schiffe der 1840er Jahre. Hermann Kel-
lenbenz, Bremer Kaufleute im Norden Brasiliens, in: Historische Gesellschaft zu
Bremen ( Hrsg.), 1000 Jahre Bremer Kaufmann, Bremen 1965, S. 325-336.
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fremde Rechnung handelte es sich um Kommissionsgeschifte, also die
Verschickung fremder Ware fiir fremde Rechnung. Der Bremer Kaufmann
war in diesem Geschift nur Mittelsperson. Die Einkaufskommission fand
bei deutschen Kaufleuten vor allem fiir den Import von Kolonialwaren aus
europdischen Atlantikhdfen Anwendung. Binnenldndische Kaufleute beauf-
tragten mit der Verkaufskommission Handelsunternehmen mit der Ver-
schiffung ihrer Ware an einen vorbestimmten Ort.3> Bei den Lieferungen
auf eigene Rechnung kann es sich entweder um Konsignationsgeschifte,
also den eigenstidndigen Weiterverkauf fremder Ware, oder risikobehaftete-
re, aber dabei deutlich profitablere Propergeschifte, also dem Handel auf
Basis des eigenen Kapitals, gehandelt haben.*¢ Da die Eigentumszertifikate
eben dem Zweck dienten die Besitzer der Waren als Angehorige neutraler
Staaten zu beglaubigen, iiberrascht es nicht, dass viele Geschifte auf Bremer
Rechnung geschahen.

Die in Bremen erhaltenen Neutralitts- und Eigentumszertifikate sind fiir
den Zeitraum von etwa 1800 bis 1806 besonders zahlreich erhalten. Dies sind
die Jahre, in denen die erste Hochphase des Bremer Uberseehandels zu Ende
ging. Die hohe Zahl der Zertifikate erklart sich aber nicht durch ein wach-
sendes Handelsvolumen, sondern durch eine von den Koalitionskriegen
bedingte anwachsende Notwendigkeit fiir Neutralitdtszertifikate. Aus den
Jahren 1804 und 1805 sind die meisten Zertifikate vorhanden. Mit einer
Vielzahl von Zertifikaten aus je 38 und 42 Schiffsladungen nahert sich der
Bestand in diesen Jahren der vollstindigen Uberlieferung vermutlich zumin-
dest an. Sie dokumentieren das Ausweichen der Bremer Héandler auf Héfen
abseits der Weser, insbesondere Varel an der Jade. In diesen Jahren sind in den
Schlachtebiichern aufgrund einer Weserblockade keine bzw. 6 ankommende
Schiffe aus Plantagenregionen verzeichnet. 1806 steigt die Zahl noch einmal
kurzfristig auf 39. In den vorangehenden Jahren von 1790 bis 1803 kamen aus
Plantagenregionen durchschnittlich jéhrlich durchschnittlich 40 Schiffe in
Bremen an. Die aus einer Auszahlung der Senatszertifikate hervorgehenden
Zahlen von jeweils 38 bzw. 42 Schiffe abgehende Schiffe entsprechen diesem
Schifffahrtsvolumen. In den vorangehenden und folgenden Jahren hingegen
sind weniger, teilweise sogar keine Zertifikate tiberliefert. Fiir die ersten Jahre
des 19. Jahrhunderts verfiigen die Neutralitdtszertifikate damit iiber eine

135 Stefan Goriflen, Differenzierung und Spezialisierung im Fernhandel des 17. und 18.
Jahrhunderts: Zur Bedeutung des Kommissions- und Speditionshandels, in: Susan-
ne Hilger/Achim Landwehr (Hrsg.), Wirtschaft - Kultur - Geschichte. Positionen
und Perspektiven, Stuttgart 2011, S. 45-63, hier S. 49f.

136 Pietschmann, Hamburg und Lateinamerika, S. 398f.
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quantitative Aussagekraft. Es ist davon auszugehen, dass sie den grofiten Teil
der Bremer Uberseeexporte dieser Jahre dokumentieren. Daher ist es mog-
lich, Fragen nach verhiltnisméafligen Anteilen von Warentypen oder Hand-
lern im Exporthandel zu beantworten.

Fiir das Jahr 1818 ist eine friihe Exporthandelsstatistik des Bremer Uber-
seehandels tiberliefert. Importstatistiken, welche die Angaben der Schlach-
teblicher auswerten, finden sich schon fuir frithere Jahre. Diese waren aber
bereits zeitgendssisch fiir ihre Ungenauigkeit bekannt. 1826 berichtete Se-
nator Dr. Berck der Wittheit'¥’, dass in diese Listen ,Waaren aufgenommen
werden, die nie eingefithrt wurden, so wie auch dafl eingefithrte Waaren
unter einer andern Benennung in den Einfuhrlisten aufgefithrt wurden.*
Kaufleute, welche ihre Einfuhrangaben verfélschten, sollten deshalb kiinftig
vom Schlachteschreiber strenger angezeigt werden.® Die Existenz dieser
fritheren Einfuhrlisten legt den Schluss nahe, dass dhnlich Datenzusam-
mentragungen auch fiir den Export schon frither bestanden haben konn-
ten, aber nicht tiberliefert oder der Forschung nicht bekannt sind.!* Das
Fehlen verldsslicher Daten erwies sich spétestens bei Handelsvertragsver-
handlungen in der ersten Hilfte des 19. Jhds. als problematisch. Ein zeit-
gendssischer Bremer Bericht vermerkte hierzu 1827: ,Der Betrag der aus
Norddeutschen Héafen bis jetzt nach Brasilien jéhrlich verschifften Waaren
ist nicht auszumitteln [...]!? Eine zuverldssige staatliche Handelsstatistik
veroffentlichte Bremen erst ab 1849.14! Nach einem Biirgerschaftsbeschluss
vom Dezember 1846 begann die Zusammenstellung tabellarischer Uber-

137 Der Begriff ,Wittheit“ (Weisheit) bezeichnete ,die nicht im Eid sitzenden Ratsher-
ren, die der sitzende Rat zu wichtigen Beschliissen heranzog“ Schwarzwilder, Das
grofie Bremen-Lexikon, 2003, S. 993, Wittheit.

138 StAB 2-Ss.2.a.4.c. Wittheitsprotokollauszug, 3. Februar 1826.

139 Angaben zum Export einzelner Waren finden sich fiir den européischen Handel
des 18. Jahrhunderts in Literatur des frithen 19. Jahrhunderts. Auch hier werden
die Angaben erst ab der zweiten Halfte der 1810er Jahre praziser. Hans Jiirgen von
Witzendorff nennt dazu insbesondere Adam Storck, Uber das Verhiltnis der freien
Hansestddte zum Handel Deutschlands. Von einem Bremer Biirger, Bremen, 1821;
Heineken, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1983. Witzendorff, Beitrage
zur bremischen Handelsgeschichte, 1951, S. 360.

140 AHB AA 2 - C VI 76 d - Handel mit Brasilien 1814-1848, Beilage B zur ersten
offentlichen Conferenz d 5 Jan 1827, S. 4.

141 Rauers, Bremer Handelsgeschichte im 19. Jahrhundert, 1913, S. 21.
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sichten des Handelsverkehrs. Die frithesten verldsslichen Zahlen stammen
aus dem Jahr 1847142

Bei fritheren Exportstatistiken handelt es sich nicht um offiziell behord-
lich erstellte Tabellen, sondern die Arbeit von einzelnen Kaufleuten oder
Beamten.? Solche Statistiken sind nicht deckend fur alle Jahre vorhanden
und beschréanken sich oft auf die Wiedergabe des Handels mit bestimmten
Waren oder Zielhifen.!** Nichtsdestotrotz konnen sie die Neutralititszerti-
fikate als Quellen zum Bremer Exporthandel ergidnzen. Die Problematik
der liickenhaften und ungenauen Buch- und Statistikfithrung des frithen
19. und besonders des spiten 18. Jahrhunderts kann durch die Kombinati-
on von Neutralitdtszertifikaten, Schlachteblichern und privaten Statistiken
nicht beseitig werden. Wie schon zuvor angesprochen bedarf es auf diesem
Feld weiterer dezidierter statistischer Grundlagenarbeiten. Der grofite Wert
der Senatszertifikate liegt nicht im quantitativen, sondern im qualitativen
Aspekt ihrer Auswertung. Insbesondere zu der bisher kaum zu fassenden
Zusammensetzung und Art einzelner Exportladungen bringen die Quellen
neue Erkenntnisse.*> AusschlieSlich fiir den Handel mit den USA sind
ab 1818 auflerdem die halbjéhrlichen Berichte der US-amerikanischen Kon-
suln erhalten.*® Sie dokumentieren weitgehend vollstandig Art, Wert und
Menge der bremischen Ausfuhren in die USA, bleiben in der Kategorisie-
rung der Waren aber weitaus unpréziser als die Senatszertifikate.!” Spezifi-
sche Waren wie Murmeln, Stiihle oder Plantagenmesser und -beile liefen
sich hier nicht identifizieren.

Die im Bremer Staatsarchiv erhaltenen Zertifikate, Ladungslisten und
Verklarungen geben nicht nur einen qualitativ detaillierten Einblick in
den Bremer Exporthandel, sondern sind auch zu genau dem Zeitraum
besonders zahlreich, in dem die Schlachtebiicher kaum noch uberseeischen

142 StAB 2-Ss.2.a.4.g.4. Tabellarische Ubersichten des bremischen Handels 1847-1850.
Siehe auch Bureau fiir Bremische Statistik (Hrsg.), Jahrbuch fiir Bremische Statistik.
Jahrgang 1875, 1876, S. X.

143 Borries, Deutschlands Auflenhandel 1836 bis 1856, 1970, S. 127.

144 StAB 2-Ss.2.a.4.a.3. Waren-Importe 1767-1845.

145 Vgl. Hans Pohl, Die Hansestidte und Lateinamerika um 1800: Ein Beitrag zur
Geschichte ihrer Schifffahrts- und Handelsverbindungen, in: Spanische Forschun-
gen der Gorresgesellschaft. Gesammelte Aufsitze zur Kulturgeschichte Spaniens 22
(1965), S. 321-344, hier S. 327; Kellenbenz, Bremer Kaufleute im Norden Brasiliens,
1965.

146 Die Originale befinden sich in den National Archives of the United States. In Bremen
liegen Mikrofilmkopien. StAB 16.1/1.

147 Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S. 5.
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Handel verzeichnen. Dies begriindet sich mit dem zeitlichen Zusammenfall
des neutralen Status Bremer Schiffe, der sie in Kriegszeiten als Warentrans-
porteure sehr attraktiv machte, mit der Errichtung von Weserblockaden,
welche die Einfuhr in den Bremer Hafen verhinderten. Das daraus resul-
tierende Ausweichen der Schiffe auf umliegende Héfen fithrte dazu, dass
in den Schlachtebiichern keine ankommenden Schiffe aus Amerika oder
Asien verzeichnet wurden. Gleichzeitig stellte der Senat weiterhin Export-
zertifikate fiir Bremer Kaufleute aus, welche ihre fiir den Uberseehandel
bestimmten Waren nun zunichst in nahegelegene Hifen transportierten.
Die Zertifikatsbiirokratie wuchs nunmehr sogar an, da weitere Informatio-
nen anzugeben waren. Zu dieser Zeit sind in der Regel Name und Sitz
der Spedition, welche die Waren iiber Land von Bremen zu den Schiffen
brachte, verzeichnet.

2.1.3 Die Senatszertifikate als Spiegel der Entwicklung des Bremer Handels

In den Wirren der Koalitionskriege verlieh Bremens neutraler Status seiner
Kaufmannschaft einen starken Wettbewerbsvorteil. Das Fortbestehen und
Wachstum des Bremer Handels wahrend dieser konfliktreichen Jahre er-
klart sich durch den Schutz vor Kaperei, den der Neutralitatsstatus Bremer
Schiffen und Waren gewéhrte.!® Fiir die Bremer Kaufleute war ein anderes
Mittel des Wirtschaftskrieges problematischer. In den Jahren 1800, 1803
bis 1805 und 1806 kam es zu unterschiedlich strikt durchgesetzten briti-
schen Blockaden der Weser. Diese sollten Frankreich und seinen Alliierten
schaden, trafen aber besonders die nominell noch neutrale bremische Wirt-
schaft. Von 1806 bis 1813 wirkte dann die franzésische Kontinentalsperre.!4?
In den Jahren 1803 bis 1814 sank die Zahl der in den Schlachtebiichern ver-
zeichneten aus Amerika oder Asien ankommenden Schiffe dramatisch und
lag in sieben dieser Jahre sogar bei null. Trotz dieser Aufzeichnungen ist
nicht von einer kompletten Einstellung des Handels auszugehen. Trotz der
Kontinentalsperre konnten die Franzosen den iiber Helgoland laufenden
Schmuggel mit britischen Waren nie ginzlich unterdriicken.!®® Durch die
Neutralitdts- und Eigentumszertifikate lasst sich trotz der Weserblockaden

148 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihifen der Karibik, 1995, S.198.

149 Fiir einen umfassenden Uberblick iiber Bremen betreffende Blockaden und Sperren
sieche Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihafen der Karibik, 1995, S. 85-116.

150 Schwarzwalder, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1995b, S. 25.
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jedoch noch bis einschliefllich 1806 ein reger Bremer Exporthandel nach-
weisen. Erst die Kontinentalsperre beendete effektiv den Bremer Aufen-
handel. Die vorherigen Weserblockaden konnten durch das Ausweichen
auf umliegende Héfen zumindest teilweise umgangen werden. Hierfiir bo-
ten sich Ems, Jade und Eider an. Die Waren konnten auf dem Landweg
und wenn moglich in kleineren Kdahnen von Bremen nach Emden, Varel,
Eckwarden und Toénning spediert und dann fiir den Hochseetransport
umgeschlagen werden.>!

Dass die Blockaden nicht absolut waren, zeigt beispielsweise ein Zer-
tifikat aus dem Dezember 1804. Die Johannes der Tédufer, Kpt. Hinrich
Borcherding, war beladen mit Tabak, Kaffee und Zucker am 1. September
von St. Thomas abgefahren und am 20. November vor der Wesermiindung
einem britischen Kriegsschiff begegnet. Dieses versuchte vergeblich, der
Johannes die Einfahrt zu verwehren. Kapitin Borcherding sagte unter Eid
aus, dass er von der Blockade, die bei seiner Abfahrt noch keinen Bestand
hatte, keine Kenntnis gehabt hitte und zudem aus Seenot nicht in der
Lage gewesen wire, anzuhalten. Sein Einlaufen in die Weser sei daher nicht
als Blockadebruch zu werten.!>? Dass hier fiir Borcherding durchaus eine
Portion Gliick mit im Spiel gewesen sein muss, zeigt ein Zertifikat aus dem
Januar des Jahres. Britische Schiffe hatten Kapitdn Hans Jiirgen Harjers
mit dem von St. Thomas kommenden Schift Vigilantia daran gehindert,
in die Weser einzufahren und das Schiff nach England geschleppt. Senator
Johann Vollmers und Franz Boéving schworen nun fiir die Firma Pundsack,
Vollmers & Co, dass sie keine Anweisungen an Kapitdn Harjers nach St.
Thomas geschickt hitten, die Blockade zu durchbrechen und nicht fiir den
Vorfall verantwortlich seien.!>?

Die Auswertung der Neutralitdtszertifikate ldsst vermuten, dass zumin-
dest zeitweise ein Grofiteil des Bremer iiberseeischen Handelsvolumens
durch das Ausweichen auf naheliegende Héfen aufrechterhalten werden
konnte. 1805 befrachteten Bremer Kaufleute 42 mittels der Senatszertifi-
kate nachweisbare Schiffe nach amerikanischen Plantagenregionen. Nur
vier davon konnten gegen Jahresende von Bremen aus aufbrechen, die
Restlichen wichen auf umliegende Hifen aus. Nimmt man die in den

151 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihafen der Karibik, 1995, S. 91f.

152 StAB 2-R.1Lp.5. Band 11, Dezember 1804, Verklarung Hinrich Borcherdings fiir die
Johannes der Tiufer.

153 StAB 2-R.1Lp.5. Band 11, 5. Januar 1804, Eidliche Aussage fiir Pundsack, Vollmers &
Co.
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Schlachtebiichern verzeichneten 47 und 64 Schiffe, die 1798 und 1799 aus
diesen Gebieten in Bremen eintrafen, als Vergleichsmaf$ an, besteht nur
ein leichter Riickgang, zumal das Jahr 1799 einen ungewdhnlich hohen
Schiffsverkehr aufwies. So wie aus Ubersee Kapitine ohne Kenntnis der
neu errichteten Blockade an die Wesermiindung zuriickkehrten, so konnte
auch die Aufhebung der Blockade von Ausweichhifen aus aufgebrochene
Schiffer bei ihrer Riickkehr tiberraschen. Das von St. Thomas kommende
Schiff der edle Maximilian erfuhr auf der Fahrt von einem britischen Schiff,
dass die Weserblockade aufgehoben worden sei und steuerte statt der Jade
nun direkt die Weser an, die es am 6. November 1805 erreichte.!>*

Die Bedeutung des neutralen Status ihrer Waren fiir die Bremer Kauf-
mannschaft lasst sich anschaulich mit einem Beispiel verdeutlichen. In den
Jahren 1800 und 1801 findet sich ein Bremer Schiff unter Kapitin Diede-
rich Kleine mit dem fiir dieses Beispiel passenden Namen Neutralitit. Am
27. April 1801 fuhr das Schiff, das ,,Linnen, Wein und andere Kaufmannsgii-
ter” transportierte, von der Weser in Richtung Karibik ab. Bereits zwei Tage
spater, am 29. April, wurde es von britischen Kriegsschiffen ,visitiert. Am
3. Mai durchsuchten andere Schiffe der britischen Flotte es erneut. Wenige
Tage spiter hielten franzdsische Schiffe die Neutralitit an einem unbekann-
ten Datum an. Am 2. Juni hielt ein franzosischer Schoner die Neutralitdit
wieder kurzzeitig an. Einen Tag spiter, am 3. Juni stieff die Neutralitdit
auf eine britische Fregatte, welche sie nach dem britisch kontrollierten
Fort Royal auf Martinique aufbrachte. Die britischen Behorden hielten die
Neutralitdt dort bis zum 15. Juli fest, erkannten dann aber die Echtheit und
Legalitdt der Neutralitatszertifikate und damit der Waren an. Am 25. Juli
erreichte die Neutralitit ihr Ziel San Domingo.">> Auf ihrer Seereise von
der Weser nach San Domingo wurde die Neutralitit finfmal von Schiffen
der kriegsfithrenden Lander Frankreich und Grofibritannien angehalten
und untersucht. Jedes Mal schiitzte der neutrale Status Bremens und die
Zertifizierung durch den Senat das Eigentum der Bremer Kaufleute vor
Kaperung bzw. Beschlagnahmung.

Erst 1807 kam der Bremer Handel aufgrund der 1806 erfolgten franzosi-
schen Besatzung zum Erliegen. Obwohl Bremen nominell weiterhin neutral
verblieb, war es de facto und offenbar Teil der franzdsischen Einflusszone

154 StAB 2-R.1Lp.5. Band 12, Dezember 1805, Verklarung des Schiffes der edle Maximili-
an, Kpt. Carsten Dehls.

155 StAB 2-R.Lp.5. Band 10, 9. April 1802, Verklarung des Schiffes Neutralitit, Kpt.
Diederich Kleine.
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geworden.*¢ Einige Bremer Kaufleute versuchten das Problem zu umgehen.
Das Handelshaus Kiister & Hetling schickte 1807 deutsches Leinen mit dem
déanischen Schift Flora, Kpt. Soncke Nonsen, von Ténning aus fiir eigene
Rechnung und Gefahr an das Handelshauses Miihlenbruch & Pagenstecher
auf St. Thomas. Mit dem in Bremen vernetzten Ludwig Pagenstecher!”’
vereinbarten sie jedoch inoffiziell, den Namen seines ddnischen Handels-
hauses in jegliche offizielle Formulare einzutragen, um den Anschein zu
erwecken, die Lieferung erfolge auf dédnische Rechnung. Zu diesem Schritt
entschieden sie sich aufgrund der ,Ungewiflheit {iber die Neutralitit des
Hanseatischen Eigenthums® Auch die aus verschiedenen Kolonialwaren
bestehende Riickladung von St. Thomas nach Ténning deklarierten sie auf
diese Weise falschlich.>® Vermutlich war ihr Vorgehen nicht ungewé6hnlich.
In spateren Jahrzehnten lésst es sich sogar in groflerem Umfang nachweisen.
In den 1830er Jahren gingen Bremer Kaufleute vor allem im Handel mit den
USA gdhnlich um. Sie wiesen ihre Waren oft filschlicherweise als Eigentum
ihrer US-amerikanischen Handelspartner aus, um Gebiihren und zeitauf-
wendige biirokratische Warenanmeldungen im amerikanischen Konsulat zu
vermeiden. Das Problem nahm solche Ausmafle an, dass sich 1837 der US-
Kongress mit der bremischen Warendeklarationspraxis befasste.!> Der Fall
Kiister & Hetlings hingegen ist nur dokumentiert, da die falsche Deklarierung
als danisches Eigentum auf der Riickreise ironischerweise zur Beschlagnah-
mung der Kolonialwaren durch britische Kaperer fithrte. Grofibritannien
hatte zwischenzeitlich Kriegsmafinahmen gegen das neutrale Ddnemark
begonnen, um zu verhindern, dass die ddnische Flotte intakt in franzdsische
Hénde fallen konnte. Kiister & Hetling wandten sich daraufhin an den Bremer
Senat, um die beschlagnahmte Ware nun doch als ihr Bremer und damit
nominell neutrales Eigentum zertifizieren zu lassen.1?

156 Schwarzwilder, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1995a, S. 555-558.

157 Der 1780 in Lintorf bei Osnabriick geborene Ludwig Pagenstecher stammte aus der-
selben Osnabriicker Kaufmannsfamilie wie der in Bremen anséssige Johann Ru-
dolph Pagenstecher und absolvierte seine kaufmannische Lehre in Bremen. 1806
siedelte er von Bremen aus nach St. Thomas iiber. Schwebel, Bremer Kaufleute in
den Freihifen der Karibik, 1995, S. 257.

158 Siehe zu diesem Fall auch ebd., S.258. StAB 2-R.11.p.5. Band 14, 21. Dezember 1807,
Eigentumszertifikat fiir Kiister & Hetling.

159 AHB AA 2 - C VI 76 a - Handel mit den Vereinigten Staaten 1784-1841, 28. Dezem-
ber 1837 Congressional Report of the Committee on Commerce to the Senate.

160 StAB 2-R.1Lp.5. Band 14, 21. Dezember 1807, Eigentumszertifikat fiir Kiister & Het-
ling.
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Ab den spiten 1820er Jahren konnte der Uberseehandel die auf die Franzo-
senzeit folgende Stagnation iiberwinden, wuchs wieder rasch an und 6ffnete
sich neuen Mirkten in Lateinamerika. Uber die Jahrzehnte diversifizierten
sich die Zielhdfen der Bremer Amerikafahrt nach den Anfingen auf St.
Eustatius immer weiter. Trotz ihrer eingeschridnkten Quantitit zeigen die im
Staatsarchiv erhaltenen Senatszertifikate und Verklarungen dies anschaulich.
Fiir 1782 ist durch eine Verklarung die erste Fahrt nach Suriname nachweisbar.
1785 und 1786 konnen iiber die Senatszertifikate je eine Fahrt nach Charleston
in den USA nachgewiesen werden. Erst 1793 folgen die néchsten tiberlieferten
Zertifikate zum Export. Hier sind erstmals Fahrten nach St. Thomas und
Baltimore belegt. 1795 erfolgt eine Fahrt nach der auf dem siidamerikanischen
Festland gelegenen niederldndischen Kolonie Demarara. 1797 ist mit der
Fahrt der Triton, Kpt. Gottfried Melm, die erste Fahrt von Bremen nach
Batavia belegt.!! Die ersten Senatszertifikate tiber Fahrten nach der nieder-
landischen Insel Curagao und nach La Guaira im heutigen Venezuela stam-
men aus dem Jahr 1800. 1801 gibt es erstmal eine Ausfuhr nach Guadeloupe.
1802 kommt St. Domingo hinzu. 1804 finden sich die ersten Zertifikate fiir
Fahrten von Bremen nach New Orleans, Savannah, Alexandria und Norfolk
in den USA.1805 gibt es erstmals Fahrten nach Martinique und Havanna. 1815
sind erstmals Zertifikate vorhanden, welche die Fahrt nach unbestimmten
Hifen in Brasilien belegen. 1816 kommt Puerto Rico hinzu, 1820 Cap Henry
auf Haiti und 1823 Buenos Aires.!6?

Die Gefahr des Verlusts der Ladung oder gar des Schiffes blieb aber
auch nach der Wiederherstellung der Bremer Eigenstidndigkeit bestehen.
Bis in die 1830er Jahre hinein blieb auch die Piraterie ein ernstzunehmen-
des Geschaftsrisiko der Atlantikfahrt.1®> Wiederholt gibt es Berichte iiber
Kaperungen von Bremer Schiffen. Am 20. Juli 1815 findet sich in der Sanct
Thomae Tidende beispielsweise eine Anzeige, die so wohl auch in den
Lokalzeitungen zahlreicher anderer westindischer Stiddte gestanden haben
diirfte. Es handelte sich um einen Steckbrief, der Tathergang und Tater
einer illegalen Kaperung beschrieb. Kapitdin Mehrtens war mit dem Bremer

161 StAB 2-R.1Lp. Band 10, 18. Februar 1803, Eidesstattliche Bezeugung der Neutralitit
der 1797 nach Batavia gefahrenen Triton.

162 Alle Zahlen basieren auf den Zertifikaten und Zertifikatsersuchen in StAB 2-
R.Lp.5.

163 Von ca. 1800-1840 ermdglichten die Rivalititen zwischen den atlantischen Imperi-
en der Piraterie eine erneute, spite Bliite. Barry Gough/Charles Borras, The War
Against the Pirates: British and American Suppression of Caribbean Piracy in the
Early Nineteenth Century, London, 2018, 9-11.
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Schiff Mercur am 3. April desselben Jahres von St. Thomas mit Ziel Puerto
Plata auf Hispaniola abgesegelt. Am 7. April brachte ein unter franzdsischer
Flagge segelnder Schoner die Mercur in Sichtweite von Puerto Plata nach
Monte Christo auf. Das franzosische Schiff war aufSen schwarz mit zwei um
den Rumpf laufenden gelben Streifen. Auf jeder Seite verfiigte es iiber eine
neun-Pfund-Kanone und auf dem Deck iiber ein 18-Pfund Pivotgeschiitz.
Die 52 Mann starke Besatzung des Schiffes sprach vorwiegend franzdsisch,
aber auch englisch und portugiesisch. Der nach dem Steckbrief etwa 40
Jahre alte Kapitdn mittlerer Statur, dunkler Hautfarbe und mit pockenge-
zeichnetem Gesicht habe sich geweigert, sich selbst oder sein Schiff zu
identifizieren. Er sei an Bord der Mercur gekommen, habe die gesamte
Ladung, alle offiziellen Dokumente einschliefilich des Frachtbriefs und so-
gar einige private Kleidungsstiicke von Mehrtens entwendet. Als Mehrtens
protestierte, habe der unbekannte Kapitén erwidert, Mehrtens sei ,well off
that they did not burn the Vessel and carry him away®. Sobald die Mercur
freikam, fuhr Mehrtens nach Puerto Plata und lief} sich den von dort
beobachteten Raubiiberfall behordlich bestitigen.1¢4

Zudem vertrauten Ex- und Importhandel kam fiir die Bremer Kaufleute ab
den spéten 1820er Jahren ein schnell an Bedeutung gewinnender Geschifts-
zweig hinzu. Bereits in den 1830er Jahren begannen sich Auswanderer als das
gewinnbringendste Exportgut zu beweisen.!% Diese Veranderung schlagt sich
in den aus den Senatsakten erhaltenen Zertifikaten und Ladungslisten nieder.
Nach dem Ende der Napoleonischen Kriege gibt es dort kaum noch Eigen-
tums- und Neutralititszertifikate. Es kommt aber eine andere Art Akten
hinzu: Dokumente, welche die Auswanderung und den Personentransport
regulieren. Diese erreichen andere Qualitdten als frithere Hinweise auf wenige
Passagiere. So gibt Kapitin Hinrich Freese der Ceres 1791 bei Ankunft in
Bremen in seiner Schiffsverklarung an, ein Passagier sei auf der Reise von
Charleston an einem Schlaganfall gestorben und ,,nach seeménnischer Tra-
dition“ bestattet worden.!%¢ 1805 erklarten die gemeinschaftlichen Reeder der
Amphitrite, Kpt. Gottfried Leisewitz, einige Passagiere wiirden mit nach St.
Thomas fahren.'” Hierbei handelt es sich um die administrativen Spuren der

164 Sanct Thomae Tidende, 20. Juli 1815.

165 Lee, Regionale Strukturen, 2007, S.153.

166 StAB 2-R.1Lp.5. Band 7, [0.D.] 1791, Verklarung des Schiffes Ceres, Kpt. Hinrich
Freese.

167 StAB 2-R.1Lp.5. Band 12, 26. Oktober 1805, Mitteilung der Interessenten des Schiffes
Amphitrite.
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damals iiblichen transatlantischen Reisen. So bewegten sich Kaufleute zwi-
schen ihrer Heimat und ihrem Absatzmarkt.!8 Auch Missionare, Handel-
sagenten und Diplomaten zdhlten zu den Gruppen, die sich durch eine
transatlantische Mobilitit auszeichneten.'®

Zwei Beispiele aus den Senatsakten konnen das explodierende Wachs-
tum der Auswandererschifffahrt der spaten 1820er Jahre illustrieren.”0 1826
stellte der Senat dem Kapitdn Jacob Bendixen fiir die Fahrt nach Rio
de Janeiro einen ,,Gesundheits-Pafl" fiir die ,,mit nach Brasilien Uiberschif-
fenden Colonisten und Paflagiere® aus. Bendixen transportierte inklusive
seiner Besatzung 18 Personen.””! Ein 1832, nur sechs Jahre spiter, erstelltes
Senatszertifikat versichert, dass die Bark Everhard, Kpt. Johann Heinrich
Barlach, genau 140 Personen nach Baltimore brachte. Somit sei die Fahrt
legal, da die ,Americanischen Gesetze einen Transport von 160 gestatten®.
Zudem sagte es den Passagieren zu, dass ihnen fiir die Einwanderung keine
weiteren Kosten entstehen wiirden.”? Mit Bremens 1837 erfolgtem Beitritt
zu den Vertragen zur Unterdriickung des Sklavenhandels werden die iiber-
lieferten Handelszertifikate um eine weitere, wenn auch in geringer Anzahl

168 Handelshduser eréffneten hdufig Zweigstellen in den zu erschlieffenden Absatz-
markten. Hierfiir siedelten oft Familienmitglieder der Kaufleute tiber. Bremer Kauf-
leute zog es neben den USA auch nach Westindien. Das Beispiel Henrich Wilmanns
zeigt, dass die Bewegungen tiber den Atlantik in beide Richtungen erfolgten. Der in
Bremen geborene Wilmanns (1751-1795) ist ab den 1770er Jahren als Kaufmann auf
St. Eustatius nachzuweisen und heiratete in die Oberschicht der Insel ein. Nach der
Eroberung der Insel durch die britische Marine siedelte er 1781 nach St. Thomas
tber und kehrte 1783 nach Bremen zuriick. 1789 musste sein Geschift Insolvenz an-
melden. Wilmanns wagte daraufhin einen Neustart in Baltimore. Auch das letzte
von Wilmanns gegriindete Handelshaus ging in Konkurs. Vermutlich kurz nach sei-
nem Tod 1795. Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihafen der Karibik, 1995,
S.294-320; Stein, Kaufmannsbriefe, 2013, S.166. Siehe aulerdem in dieser Arbeit
Kapitel ,,3.1. Bremer Kaufleute in Ubersee am Beispiel St. Thomas®.

169 Eines der bekanntesten Beispiele fiir missionarische Mobilitét ist die Herrnhuter
Briidergemeine. Sie besafl unter anderem in den Amerikas Siedlungen und Planta-
gen. Die Mobilitdt der europdischstimmigen Mitglieder der Briidergemeine iiber-
trug sich auch auf (unfreie) nicht weifle Menschen, welche sie tiber den Atlantik
nach Europa brachten. Késtlbauer, Ambiguous Passages, 2020, S.172f. Zu Handel-
sagenten und Diplomaten siehe oben Kapitel ,,3.3 Bremer und hanseatische Konsu-
late.

170 Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S. 191f.

171 StAB 2-R.1Lp.5. Band 16, 26. August 1826, Gesundheitspass fiir Passagiere nach Rio
de Janeiro.

172 StAB 2-R.1Lp.5. Band 16, 12. April 1832, Zertifikat fiir die Beforderung von Passagie-
ren nach Baltimore.
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uberlieferte, Quellenart reicher. Unter den Kaufleuten bestand die Furcht,
im Kampf gegen den Sklavenhandel Fracht und Schiffe, insbesondere im
Auswanderergeschift aber auch im Warenhandel, durch unbegriindete Be-
schlagnahmungen auf See zu verlieren. Sie lieflen daher gegebenenfalls
Eigentumszertifikate mit einem Zusatz versehen oder lieflen sich eigene
Zertifikate erteilen, um die Nichtbeteiligung von Schiff und Ware am Skla-
venhandel vom Senat beglaubigen zu lassen. So lief} sich auch Hermann
Heye am 2. Dezember 1843 fiir eine Lieferung leerer Korbflaschen und
einiger Glaswaren nach Havanna im Eigentumszertifikat beglaubigen, dass
»die gedachten Gegenstinde nicht zu einem anderen Zwecke, namentlich
nicht zum Sclavenhandel bestimmt sind“!”

2.2 Exportwaren

Die Glaswaren, Spielsachen, Ochsenzungen, Coutlasses und iibrigen Wa-
ren, welche der oben genannte Eltermann Nicolaus Gloystein 1816 nach
Havanna verlud, stammten mit hoher Wahrscheinlichkeit aus verschiedens-
ten Regionen des Deutschen Bundes oder sogar dariiber hinaus. Dieses
Unterkapitel betrachtet die Exportwaren von ihren Produktionsstitten iiber
Bremen bis zu ihren Zielorten. Es zeigt, aus welchen Regionen welche
Waren nach Bremen kamen, welche Kaufleute sie dort auf hochseetaugliche
Schiffe verladen lieflen und zu welchen Héfen sie am haufigsten geschickt
wurden. Es verdeutlicht die Vielfalt des Exportwarenkorbs, die breite Ver-
teilung des Uberseegeschiftes innerhalb der Kaufmannschaft und letztlich,
wie eng auch Bremer Kauf- und Seeleute trotz der indirekten Natur ihres
Geschifts mit der Sklavenarbeit auf den Plantagen in Berithrung kamen.

2.2.1 Bremer Kaufleute zwischen Binnenland und Plantagenregionen
Die Erforschung des transatlantischen Handels betrachtet traditionell in

der Regel zwei geografisch verankerte Punkte, den Ursprungs- und den
Zielhafen, sowie die Warenstrome zwischen ihnen. Bis zum spiten 20.

173 StAB 2-R.1Lp.5. Band 16, 2. Dezember 1843, Senatszertifikat fiir Hermann Heye
fiir die Ausfuhr nach Havanna. Siehe zur Bedeutung solcher Zertifikate und der
Unterdriickung des Sklavenhandels fiir die Bremer Seefahrt Kapitel ,4.1. Gesetze
und Mafinahmen gegen den Sklavenhandel: Notwendigkeit oder ,,Schikane“?*
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Jahrhundert verlief§ die Forschung diese Bahn nur selten, die Einbindung
des deutschen Binnenlandes lag nicht im Fokus der Uberseegeschichte./”*
Die inzwischen umfangreiche Erforschung des kulturellen Einflusses der
verschiedenen Kolonialwaren auf Europa im Allgemeinen und die deutsch-
sprachigen Gebiete im Besonderen entfernt sich vom direkten Kiistenraum
und folgt der importierten Ware in das Hinterland der Hafenstddte.l”> Die
Verbreitung und gesellschaftliche Bedeutung von Zucker, Kaffee, Tee und
ahnlichen Waren in Kiisten- und Binnenland ist Gegenstand zahlreicher
Untersuchungen.'”® Der umgekehrte Prozess, die Herstellung und Lieferung
der Exportwaren fand lange weniger Aufmerksamkeit. Doch gerade die
Warenproduktion im Binnenland und Lieferung an die Exporthifen zeigen
die Anbindung des europdischen Hinterlandes an die atlantische Sklaven-
wirtschaft auf. Die Hafenstddte der européischen Kiiste waren nicht alleini-
ger Ausgangspunkt des transatlantischen Handels, sondern dienten immer
auch als Mittler zwischen dem Binnenland und den jenseits des Meeres
liegenden Wirtschaftsraumen. Durch sie wurde das Binnenland Teil der
transatlantischen Wirtschaft. In diesem Zusammenhang ist die Herstellung
von Leinen im deutschsprachigen Binnenland und ihre Rolle im Atlantik-
und Sklavenhandel am ausfiihrlichsten erforscht.”””

Klammert man politische und juristische Definitionskriterien des Begrif-
fes des Hinterlandes aus, so bleibt die 6konomische Bedeutung des Hinter-
landes einer Hafenstadt als Gebiet, ,in das sie Frachten verteilte und aus
dem sie Exportgiiter aufnahm“!”® Im Wesentlichen umfasste das fiir den

174 Dies macht sich etwa bemerkbar in Schramm, Deutschland und Ubersee, 1950.
Eine Ausnahme ist Hermann Kellenbenz, der die wirtschaftliche Einbindung des
deutschsprachigen Binnenlandes in den Transatlantikhandel betrachtete. Hermann
Kellenbenz, Eisenwaren gegen Zucker. Rheinischer Handel mit der Karibischen
Welt um 1834, in: Jahrbuch fiir Geschichte Lateinamerikas 8 (1971) 1, S. 250-274.

175 Siehe in Bezug auf Bremen insbesondere Lee, Regionale Strukturen, 2007, S.165-
169.

176 Zu den einflussreichsten dieser Untersuchungen zéhlt noch immer Sidney W.
Mintz, Sweetness and power: The place of sugar in modern history, New York,
1985. Neuere Untersuchungen sind u.a. Annerose Menninger, Genuss im kulturellen
Wandel: Tabak, Kaffee, Tee und Schokolade in Europa (16.-19. Jahrhundert), Stutt-
gart, 2004; Martin Krieger, Kaffee: Geschichte eines Genussmittels, K6ln, 2011, 1.
Auflage 2011.

177 Dies gilt insbesondere fiir die Produktionszentren in Schlesien und dem Bergischen
Land. Siehe u.a. Steffen et al., Spinning and Weaving, 2016; Overkamp, A Hinter-
land to the Slave Trade?, 2016.

178 Lee, Regionale Strukturen, 2007, S. 138; zur Problematisierung des Begriffs vgl. Felix
Brahm/Eve Rosenhaft, Introduction: Towards a Comprehensive European History
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Uberseeexport relevante Hinterland neben den umliegenden Territorien
Oldenburg und Hannover, das Weserbergland, das Bergische Land und
auch die industriellen Zentren Sachsens. In loserer Verbindung standen
Gebiete weiter stidlich und 6stlich, wie etwa Niirnberg und Béhmen."”® Das
Bergische Land produzierte seit dem 18. Jahrhundert Metallwaren speziell
fir den iberseeischen Export und war fiir den Bremer Ausfuhrhandel
in dieser Hinsicht von besonderer Bedeutung.!®® Da Bremen, ebenso wie
viele andere Hafenstadte, kaum eigene Industrien entwickelte, blieb es auf
das Hinterland angewiesen, um Produkte fiir den tiberseeischen Export
zu beziehen. Die in Bremen vorhandenen Manufakturkapazititen speziali-
sierten sich auf die Verarbeitung von importierten Kolonialwaren.!®! Insbe-
sondere in Zuckerraffinerien und Tabakdrehereien entstanden bremische
Produkte.!82 Wihrend Bremen Industrie- und Manufakturgiiter fiir den Ei-
genbedarf und Export aus seinem Hinterland bezog, versorgte es dieses mit
importierten Giitern wie Friichten, Tee und Reis sowie mit verarbeiteten
Giitern wie Zucker, Zigarren und Schokolade.!®? Die tiberseeische Ausfuhr
Bremer Manufakturgiiter geschah zwar selten, ist in den Senatszertifikaten
aber durchaus verzeichnet. Bemerkenswert ist in diesem Zusammenhang
ein Zertifikatsersuch des Kapitins Christian Romberg, der 1805 auf sei-
nem Schiff Pandora ,1 Kiste deutscher Hiite, Bremer Fabrik® exportierte.!$4
Ebenfalls 1805 verlud Wilhelm Miiller JGs Sohn ein Fass ,,Bremer Raffina-
de“ auf dem Bremer Schift Dorothea ¢ Louise, Kpt. Johann Daniel Probst,
nach Guadeloupe.!$>

Diese 6konomischen Verflechtungen der Hafenstadt Bremen mit seinem
wirtschaftlichen Hinterland machen auch das Binnenland zu einem Teil
des transatlantischen Handelssystems und betten es damit auch in die
transatlantische Sklaven- und Plantagenwirtschaft ein. Die oben als wirt-

of Slavery and Abolition, in: dies. (Hrsg.), Slavery Hinterland. Transatlantic Slavery
and Continental Europe, 1680-1850, Suffolk 2016, S.1-23, hier S. 3-6.

179 Lee, Regionale Strukturen, 2007, S. 139.

180 Beutin, Bremen und Amerika, 1953, S. 37f.

181 Lee, Regionale Strukturen, 2007, S.150; Borries, Deutschlands AufSenhandel 1836
bis 1856, 1970, S. 125.

182 Fir eine detaillierte Darstellung der Bremer Zuckerindustrie siehe Rdssler, Vom
Zuckerrohr, 2011.

183 Lee, Regionale Strukturen, 2007, S. 154.

184 StAB 2-R.1Lp.5. Band 12, 1. Oktober 1805, Zertifikatsersuch von Christian Romberg
fur die Ausfuhr nach St. Thomas.

185 StAB 2-R.1L.p.5. Band 12, 26. November 1805, Zertifikatsersuch von Wilhelm Miiller
JGs Sohn fiir die Ausfuhr nach Guadeloupe.
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schaftliches Hinterland Bremens aufgelisteten Regionen konnen so zugleich
als Hinterland der transatlantischen Sklavenwirtschaft betrachtet werden.
Felix Brahm und Eve Rosenhaft definieren drei Kriterien, die dieses Hinter-
land ausmachten: Es war ,geographically remote® von der Atlantikkiiste,
die indirekte Natur der wirtschaftlichen Verbindung mit dem Sklavenhan-
del sorgte fiir Distanz ,,from the materiality of the trade und eine mangeln-
de Auseinandersetzung mit der eigenen Rolle der Kaufleute zeugte zuletzt
von ,moral distance!8

Auch vor dem hanseatischen Direkthandel nach Ubersee gab es ein
solches indirektes Engagement deutscher Handler im Transatlantikhandel,
welches in der deutschen historischen Forschung lange vernachléssigt,
wenn nicht ibersehen worden ist.!8” Klaus Weber stellte 2001 fest, dass ein
Grofteil der deutschen Kaufleute, die sich im 18. Jahrhundert in franzgsi-
schen und spanischen Hafenstddten am Atlantikhandel der Kolonialméachte
beteiligten, nicht etwa aus den Hansestddten, sondern aus den binnenlandi-
schen Stitten der Industrieproduktion stammte. Besonders Leinenhéndler
aus den Textilregionen Westfalen, Sachsen, dem Bergischen Land, Schwa-
ben und Schlesien konnten ihre Waren in grofien Mengen iiber die europa-
ischen Hifen tiber den Atlantik nach Amerika und Afrika schicken.!®® In
Afrika konnten die Stoffe zum Sklaveneinkauf genutzt werden und in Ame-
rika bestand grofier Bedarf an Leinen zur Einkleidung der Sklaven wie
auch der armen weiflen Bevolkerung.!®® Die norddeutschen Kiistenstidte
dienten als Mittlerpunkt zwischen den ausgewanderten Kaufleuten insbe-
sondere in London und ihren Familiengeschiften im Binnenland.”® Der
Eintritt deutscher Hafenstédte in den iiberseeischen Direkthandel markiert
dementsprechend nicht den Beginn der wirtschaftlichen Verbindungen des
Atlantikraumes mit dem deutschsprachigen Binnenland. Der Einstieg der
neutralen norddeutschen Seehidfen ermdglichte aber weiteren und direk-

186 Brahm et al., Introduction: Towards a Comprehensive European History of Slavery
and Abolition, 2016, S. 4.

187 Siehe zum neuen Forschungsinteresse an indirekten Formen der Verbindung und
Interdependenz Europas und der atlantischen Sklaverei Combrink et al., Introduc-
tion: the impact of slavery on Europe - reopening a debate, 2021.

188 Weber, Deutsche Kaufleute, 2004, S. 402f.; Siehe beispielsweise zur Verflechtung der
wichtigen Protoindustriellen Region des Wuppertals mit dem Atlantik Anne Sophie
Overkamp, Elberfeld und der Atlantik, in: vswg (Vierteljahrschrift fur Sozial- und
Wirtschaftsgeschichte) 107 (2020) 2, S. 242-263.

189 Weber, Deutschland, der atlantische Sklavenhandel und die Plantagenwirtschaft der
Neuen Welt, 2009, S. 53.

190 Schulte-Beerbiihl et al., From Westphalia to the Caribbean, 2011, S. 63.
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teren Zugang zum Transatlantikhandel und damit der atlantischen Plan-
tagenwirtschaft. Insbesondere ermdglichte der Wechsel von Exporthifen
kriegsfithrender Staaten wie den Niederlanden auf die neutralen Hifen
der deutschen Hansestddte den Produzenten des Binnenlandes die Fort-
fithrung des Exports. Die Relevanz, welche die Hansestddte rasch fiir
die Verbindung des deutschen Binnenlandes mit {iberseeischen Mirkten
gewann, zeigt sich am Beispiel Preulen. Nach britischen Quellen liefen
1826 deutlich mehr als zwei Drittel des britisch-preuflischen Handels nicht
tber preuflische Hafen, sondern iber Hamburg, Liibeck und Bremen.!”!
Auch fiir die Bremer Kaufleute blieb der indirekte Handel bis zum Be-
ginn der 1780er Jahre die einzige Art der Teilhabe am Uberseegeschift. Der
niederldndische Handel mit St. Eustatius hatte in diesem Zusammenhang
fiir Bremen besondere Bedeutung. In Kooperation mit niederlandischen
Kaufleuten konnten Bremer Kaufleute Waren fiir gemeinsame Rechnung
oder in manchen Fillen fiir eigene aber vorgeschoben niederlindische
Rechnung von Amsterdam nach St. Eustatius versenden. Alternativ konn-
ten sich Bremer Kaufleute in den Handelszentren der europdischen Kolo-
nialreiche niederlassen. Dies ermdglichte ihnen Zugang zum im 18. Jahr-
hundert noch weitgehend abgeschotteten Handel zwischen Kolonien und
Mutterldndern. Auch Hindler des deutschen Binnenlandes nutzen dieses
Vorgehen. Neben den Hifen Spaniens und Frankreichs speisten sie ihre
Waren auch iiber Amsterdam und die Hafen weiterer Kolonialmichte in
den transatlantischen Handel ein.!®? Welche Risiken auch solch indirekter
Uberseehandel innehatten, wurde der Bremer Kaufmannschaft 1781 vor
Augen gefiihrt, als der britische Admiral Rodney die Insel besetzte und alle
niederlandischen Waren beschlagnahmte. Zu diesen zéhlten auch die unter
niederlandischer Flagge beforderten Waren der Kaufleute aus Bremen und
anderen deutschen Stadten.'> Neben dem Engagement von Bremern in den
europdischen Héfen der Kolonialreiche gab es zu diesem Zeitpunkt eine
weitere, weitestgehend aufler Kontrolle der Bremer Kaufleute stehende Ein-
bindung Bremens in die atlantische Plantagenwirtschaft. Die von Bremen
in die europiischen Kolonialreiche versandten Waren konnten von dorti-
gen Hindlern nach Belieben fiir den heimischen Markt verwendet oder
in die jeweiligen Kolonien reexportiert werden. Die Bremer Leinenexporte

191 AHB AA 2 - C VI 76 a - Handel mit den Vereinigten Staaten 17841841, Arguments
in favour of an unrestricted trade, 5. September 1827, S. 20.

192 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihéfen der Karibik, 1995, S. 143f., 172-182.

193 Ebd., S.141-182.
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des spdten 17. Jahrhunderts gingen etwa zum Grofiteil nach England und
von dort weiter in die amerikanischen Kolonien.*

Die enge Verflechtung des Hinterlandes mit der atlantischen Plantagen-
wirtschaft zeigt sich auch in der aktiven Rolle, die Kaufleute aus den Produk-
tionsgebieten teilweise im Bremer Uberseehandel einnahmen. Wihrend
Bremer Kaufleute den Senatszertifikaten zufolge tiblicherweise auf eigene
Rechnung oder auf Rechnung von Personen im Zielhafen exportierten, gibt es
auch immer wieder Fille, in denen sie Waren auf Rechnung von Personen aus
dem Hinterland oder auf gemeinsame Rechnung mit diesen ausfuhren.
Besonders fiir Bielefelder und sidchsische Rechnung ausgefahrene Leinen und
Stoffe sind keine Seltenheit. Aber auch fiir andere Regionen sind Kooperatio-
nen nachweisbar. So dokumentieren Zertifikatsersuche aus den Jahren 1804
und 1805 zwei Lieferungen, welche das bremische Handelshaus Ettler & von
der Horst auf gemeinsame Rechnung mit dem Frankfurter (a.M.) Biirger
Gerhard Hebenstreit ausfuhr.®> Es handelte sich dabei jeweils um Fahrten
nach New Orleans. Die exportierten Produkte waren Leinen, Glaswaren und
Genever. Auch nach B6hmen sind solche Verbindungen nachweisbar. Im Jahr
1803 finden sich zwei Beispiele. Das Handelshaus Brockmann & Co fuhr im
Mai des Jahres neben diversen Waren auf eigene Rechnung auch sieben Kisten
Glaswaren auf béhmische Rechnung aus. Der Kaufmann Gerhard Primavesi
beantragte im Juni ein Zertifikat {iber sieben Kisten Glaswaren auf eigene und
finf Kisten Glaswaren auf béhmische Rechnung.”® Die Beziehung Bremens
und auch Hamburgs zu ihrem 6konomischen Hinterland verlief keineswegs
spannungsfrei. Die Griindung privater Aktiengesellschaften wie der Rhei-
nisch-Westindischen Compagnie in den 1820er Jahren sollte den Fabrikanten
und Kaufleuten des Binnenlandes die direkte Teilnahme am atlantischen
Handel ermdglichen, scheiterte aber bald. In der zweiten Hilfte des Jahr-
zehnts riickten Produzenten des Binnenlandes und hanseatische Kaufleute
wieder ndher zusammen, ohne dass sich die Kooperation je ganzlich kon-
fliktfrei abspielte.l®”

Die Bremer Kaufmannschaft kooperierte gerade in der Frithphase des
Direkthandels nicht nur mit fremden Kaufleuten, sondern auch unterein-

194 Ebd.,, S.395.

195 StAB 2-R.1Lp.5. Band 10, 2. Mai 1803, Zertifikatsersuch von Brockmann & Co fiir
die Ausfuhr nach St. Thomas.

196 StAB 2-R.1Lp.5. Band 10, 10. Juni 1803, Zertifikatsersuch von Gerhard Hermann Pri-
mavesi fiir die Ausfuhr nach Baltimore.

197 Zeuske, Preufien und Westindien, 2004, S. 148-154.
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ander. Bis in die 1790er Jahre bewogen wohl hohe Kosten und Risiken die
Bremer Kaufleute dazu, unregelméfliig und meist nur ergénzend zu ihrem
Hauptgeschift am Amerikahandel teilzunehmen. Aufierdem versandten sie
Waren hiufig fiir gemeinsame Rechnung und Gefahr, um Risiken zu mini-
mieren. Ein solches Vorgehen war in Bremen vor dem Beginn des Ameri-
kahandels um 1780 noch uniiblich gewesen.!”® Der hohe Detailgrad der
Senatszertifikate erlaubt einen nicht nur einen ungewdhnlich differenzier-
ten Einblick in die vielfiltige Warenzusammensetzung der einzelnen Ex-
portlieferungen, sondern ebenso in die dahinterstehende Organisation der
Versender. Ein typisches Beispiel fiir diese Kooperation ist eine Sendung,
die Johann Friedrich Uhthoff, Hermann Hagedorn & Sohn, Lange & Witte,
Matthias Thorbecke Johans Sohn, Georg Mooyer, Steffens & Koncke und
GW. Tahn gemeinsam durchfithrten. Am 18. November 1794 erteilte der
Senat ihnen ein Zertifikat fiir den Transport ihrer Waren auf dem Bremer
Schift die Vorsichtigkeit, Kapitin Gottfried Melm. Gemeinsam verschickten
sie 64 Kisten und 42 Packen Leinen, 20 Kisten Lichter, ein Fass Pfeffer
und eine Kiste Seife.®® In die gleiche Kategorie fallt eine gemeinsame Liefe-
rung von Gottfried Melm, Hermann Hagedorn & Sohn, Johann Friedrich
Uhthoff, Govert & Diedrich Lanckenau, Lange & Witte, Jacob Thorspecken
Witwe, Johann Dencker & Co, Pundsack & Vollmers, Lambertz Lambertz
Senior & Sohn, J.G. Miiller und GW. Trahn auf dem danischen Schiff Frau
Margaretha, Kapitin Fransen. Am 21. Midrz 1794 erteilte der Senat ihnen
ein Zertifikat fur die Ausfuhr von 57 Kisten, 14 Packen und 2 Packchen
Leinen, 2 Kisten und 6 Packen Manufakturwaren, 66 Stiick Schinken und 4
Korbe Brunnenwasser.20

Ein weiterer gemeinsame Lieferungen fordernder Faktor war die Eigner-
struktur der Bremer Handelsflotte. Diese war um 1800 noch durch das
Fehlen grofler Reedereien und das Auftreten zahlreicher Kaufmannsreeder
gekennzeichnet. Auch das gemeinschaftliche Bereedern von Schiffen war
also keine Ausnahme.?%! Erst nach 1825 verzeichnete die Bremer Handels-
flotte ein stetiges Wachstum, welches die Reederei in der Mitte des 19.

198 Schwebel, Bremer Kaufleute in den Freihafen der Karibik, 1995, S.183-185, 199;
Witzendorff, Beitrdge zur bremischen Handelsgeschichte, 1951, S. 3771.

199 StAB 2-R.1Lp.5. Band 8, 0.D., Liste erteilter Senatszertifikate vom 21. Oktober 1794
bis zum 24. Marz 1795.

200 StAB 2-R.1Lp.5. Band 8, 21. Mirz 1794, Senatszertifikat fiir Gottfried Melm und
Mitinteressenten fiir die Ausfuhr nach St. Thomas.

201 Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S. 92; Schwebel, Bremer
Kaufleute in den Freihafen der Karibik, 1995, 183.
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Jahrhunderts zu einem profitablen eigenstindigen Geschéft werden liefs.
Auch im grofleren Hamburg bildete sich erst zu diesem Zeitpunkt ein ei-
genstandiges Reedereigeschift mit festen Schifffahrtsrouten heraus.2?? Ins-
gesamt standen den Bremer Kaufleuten um 1800 weniger als 100 bremische
Schiffe fiir den Uberseehandel zur Verfiigung.2°> Wie die oben genannten
Beispiele verdeutlichen, ist schon in dieser von Kooperation gepragten frii-
hen Phase des Bremer Direkthandels eine Diversifizierung des Warenkorbs
vorhanden, wenngleich Textilien das wichtigste Exportgut darstellten. Es
finden sich in den 1780er und 1790er Jahren im Vergleich zu spiteren
Jahrzehnten aber noch verhiltnismaf3ig wenige Erwdhnungen von Metall-
und Gebrauchswaren.

In den folgenden Jahren nimmt diese Art der Kooperation mehrerer
Handelshduser ab und es kommt nur noch gelegentlich zu gemeinsamen
Lieferungen zweier Hiuser. Folge dieser Entwicklung ist ein erhohtes Auf-
kommen an Lieferungen mit kleinem Umfang, die sich auf ein Exportgut
beschrinken. In den Jahren um und nach 1800 gibt es eine Vielzahl von
Warenlieferungen, die etwa 5 bis 10 Kisten Stoffe enthalten. Zeitgleich
versandten aber auch immer héufiger einzelne Handelshduser grofie Liefe-
rungen. Johann Albert Droge Sohne verschiffte eine solche Sendung auf
dem Bremer Schiff die Landruhe, Kpt. Johan Hinrich Gronninger, nach St.
Thomas. Am 7. Juli 1800 beantragte das Handelshaus ein Zertifikat iiber ,,3
Kisten mit deutsche Violinen, Fl6ten, Sdcke und andere dergleiche deutsche
Waaren', 16 Kisten deutsche Spiegel, Bindfaden, Zwirn, Seiden und ande-
re Kommerz- und Kramerwaren, sechs Kisten deutsche Rechentafeln, Re-
chenstifte und Schleifsteine, zwei Fésser deutsche steinerne Topfe, ein Fass
deutsche und hollandische Burstenware, drei Kisten und zwei Fasser deut-
sche Eisen- und Stahlware (,HandWerckgeritschaften® und ,Kleinigkeiten
zum hauslichen Gebrauch®), 10 Fasser deutscher Stahl, eine Kiste deutscher
Drell und Leinen, eine Kiste mit Schweizer Uhren, eine Kiste Waagebalken
mit Zubehor und 100 Fasser kleine Négel.204 Wahrend der Warenkorb der
Gesamtexporte durch Lieferungen wie der hier beispielhaft vorgestellten
vielfaltig bleibt, gibt es in den Jahren nach 1800 besonders in die USA auch
immer mehr Lieferungen, die grofitenteils oder ausschliefSlich grofie Men-
gen Leinen und andere Stoffe beinhalten. So fuhr beispielsweise Johann

202 Pietschmann, Hamburg und Lateinamerika, S. 399.

203 Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S. 88-90, 92f.

204 StAB 2-R.Lp.5. Band 9, 7. Juli 1800, Zertifikatsersuch von Johann Albert Droge
Sohne fiir die Ausfuhr nach St. Thomas.
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Lange Sohn’s Wwe & Co 1806 mit dem amerikanischen Schiff Hamilton,
Kpt. Joel Vickers 167 Packen, 42 Kisten und 7 Probekisten Leinen nach
Baltimore aus.20

Der Handel brachte die Bremer in den Plantagenregionen auch in direk-
ten Kontakt mit der Sklaverei. Der Verkauf der Export- und der Einkauf der
zu importierenden Kolonialprodukte brachte Bremer See- und Kaufleute
auch in direkten Kontakt mit der Plantagenwirtschaft. Der Einkauf erfolg-
te keineswegs ausschliefllich in amerikanischen Umschlagshifen abseits
der Plantagen. In einer auf den April 1802 datierten Erklarung versichern
der Schiffer Lider Wieting und sein Obersteuermann J. Wilhelm Schiitt
eidlich den Verlauf ihrer Reise.26 Am 25. Mirz 1796 brachen sie mit dem
Bremer Schiff Bremen zur niederldndischen Kolonie Demerara auf und
erreichten diese ,,ohne besonderen Unfall® Am 4. Februar 1797 begannen
sie ihre Riickreise. Noch im gleichen Monat brachte sie aber ein franzgsi-
scher Kaperer trotz ihres neutralen Status nach Puerto Rico auf. Vor der
Insel gerieten sie wiederum unter Kontrolle des britischen Kriegsschiffes
Hermione, das sie nach Kingston brachte. Nach Aussage der beiden Bremer
Seefahrer wurden Schiff und Ladung dort unter Wert verkauft, das Schiff
fuhr anschlieflend ohne Ladung in Richtung London. Unterwegs kaperten
franzgsische Schiffe es und brachten es nach Bordeaux auf, von wo aus es
nach Bremen zuriickgegeben worden sei. Um die Qualitit und den tatsdch-
lichen Wert der in Kingston billig verkauften Ware festzustellen, schwor
J. Wilhelm Schiitt, dass er ,an der Plantage des Herrn Knottmann selbst
in Person den Zucker empfangen habe. Dafl auch der andere ins Schiff
geladene Plantagen Zucker in so vollkommen guten Stande® gewesen sei.
Obersteuermann Schiitt reiste also zum Kauf der Plantagenprodukte an die
Produktionsstitte und begutachtete den Zucker vor Ort auf der Sklaven-
plantage. Neben Kapitin und Obersteuermann gehorten zu den Kéaufern
die bekannten Bremer Kaufleute Cassel & Traub, R.C. Quentell, C.L. Doeh-
ler und J. Meyerhoff. Ahnlich wie der unten ausfiihrlich behandelte Export
von Plantagengerdt verweist dieser direkte Kontakt zwischen Bremer Kéu-
fern und Plantagenproduktion darauf, dass die Sklavenwirtschaft in den
Amerikas fiir die Bremer Kaufmannschaft bereits im spaten 18. Jahrhundert

205 StAB 2-R.Lp.5. Band 11, 20. September 1804, Zertifikatsersuch von Johann Lange
Sohn’s Wwe & Co fiir die Ausfuhr nach Baltimore.

206 StAB 2-R.1lp.5. Band 10, April 1802, Eidesstattliche Erklarung des Kapitins Liider
Wieting und des Obersteuermanns J. Wilh. Schiitt des Schiffes Bremen.
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keineswegs nur ein abstraktes Produktionsmodell war, dessen Erzeugnisse
nur indirekt {iber Umschlaghifen nach Bremen kam.

2.2.2 Die Zielregionen Karibik, USA und Siidamerika

Die Ausfuhren der Bremer Kaufleute verteilten sich nicht gleichmaflig
auf die iiberseeischen Plantagenregionen. Eine Analyse aller tiber die Se-
natszertifikate nachweisbaren Fahrten ergibt fiir die Jahre 1782 bis 1843207
folgendes Bild: Fir die karibischen Inseln ist St. Thomas mit mindestens
61 Fahrten mit Abstand das héufigste Exportziel von Direktfahrten. Dies
spiegelt St. Thomas® Bedeutung als karibischen Umschlaghafen sowie den
Ausbau frither Bremer Handelsverbindung zu der dénischen Insel. Auf
St. Thomas folgt Havanna mit sechs Fahrten, Guadeloupe mit vier, St.
Domingo mit drei, Curagao mit zwei und Martinique sowie Puerto Rico
mit je einer Fahrt. Zudem gibt es drei Fahrten deren Ziel nicht genauer als
~Westindien® zu bestimmen ist. Der Begriff bezeichnete im zeitgendssischen
Sprachgebrauch die karibischen Inseln. Fiir Nordamerika sind 66 Fahrten
nach Baltimore, 20 Fahrten nach Charleston, 5 Fahrten nach New Orleans,
3 Fahrten nach Alexandria/Norfolk, 3 Fahrten nach Galveston und eine
Fahrt nach Savannah nachweisbar. Fiir das siidamerikanische Festland sind
acht Fahrten nach La Guaira, vier Fahrten nach Suriname, vier Fahrten
nach nicht naher spezifizierten Hifen in Brasilien, zwei Fahrten nach Rio
de Janeiro, zwei Fahrten nach Porto Cabello, zwei Fahrten nach Demerara,
eine Fahrt nach Buenos Aires und eine Fahrt nach Chile nachweisbar.
Dariiber hinaus sind Zertifikate fiir zwei Fahrten nach Batavia tiberliefert.
Aus den bruchteilhaft, insbesondere aus den ersten Jahren des 19. Jahrhun-
derts iiberlieferten Senatszertifikaten allein lassen sich allerdings keine zu-
verldssigen Verhéltnisméafligkeiten ermitteln. So sind in den Abfahrten im
Vergleich zu den in den Schlachtebiichern sehr zuverléssig verzeichneten
Ankiinften Karibikfahrten tiberreprisentiert. 1800 kamen in Bremen bei-
spielsweise 39 Schiffe aus den Siid-USA und nur 12 aus der Karibik an.

Es bleibt zu bedenken, dass viele dieser Exportziele auch oder primér
als Umschlaghéfen fungierten. Oft sind Empfénger direkt in den Zielhafen
angegeben. Ein eventueller Weiterverkauf der Ware erfolgte in diesen Fallen
also ohne Zutun der Bremer Hiandler. In selteneren Fillen erfolgte aber

207 Vgl. Anhang1und 2.
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die Nennung eines Empfingers auflerhalb des Zielhafens. So verschickte
Johann Christoph Wiencken 1805 mit dem Bremer Schiff Indianer, Kpt.
J-H. Groninger, vier Kisten Pyrmonter Mineralwasser nach St. Thomas.
Die Lieferung erfolgte aber auf Rechnung von und an ,W. von Romeling,
Major in St. Croix“?%® Auch das Rechnungsbuch der Firma Oelrichs &
Eitzen vermerkt 1807 die Profitabilitit von ,nach Havannah bestimmter
nach St. Thomas verladener Linnen“?*® Bremer Schiffe fuhren nach der
Transatlantikquerung nicht immer auf direktem Weg zuriick nach Europa,
sondern fithrten auch selbst Fahrten zwischen den karibischen Inseln aus.
Der oben geschilderte Fall der gekaperten Mercur fand auf einer solchen
Fahrt zwischen St. Thomas und Puerto Plata auf Hispaniola statt. Kapitin
Mehrtens transportierte ,a large quantity of Goods consigned to a gen-
tleman there®?!” Eine gewisse Regelmafligkeit solcher Fahrten kann {iber
Zeitungsanzeigen auf St. Thomas nachgewiesen werden. Es finden sich
dort mehrere Anzeigen zur Befrachtung und Passagieraufnahme Bremer
Schiffe mit karibischen Zielen. Die Bremer Schiffe Oceanus, Kpt. Probst,
und Patriot, Kpt. G. Pajeken, fuhren beispielsweise von St. Thomas aus 1817
nach Havanna bzw. 1823 nach Port-au-Prince.?!! Afrikanische Héfen finden
sich in den Senatszertifikaten, die sich auf die Jahre um 1800 konzentrieren,
nicht. Zu ersten Bremer Afrikafahrten kam es ab 1841, als das in diesem
Kapitel mehrfach erwdhnte Handelshaus Johann Lange Sohn’s Wwe &
Co begann, Schiffe zum Tauschhandel an die Westafrikanische Kiiste zu
schicken. Der Umfang dieses Handels blieb jedoch sehr gering und stoppte
1851. Erst 1857 begann ein neuer, auf afrikanischen Handelsniederlassungen
basierender Afrikahandel 2!

208 StAB 2-R.1Lp.5. Band 12, 5. Oktober 1805, Zertifikatsersuch von J.H. Wiencken fiir
die Ausfuhr nach St. Thomas.

209 StAB 7.500, 134, Rechnungsbuch Oelrichs & Eitzen, S.17.

210 Sanct Thomae Tidende, 20. Juli 1815.

211 Sanct Thomae Tidende, 11. August 1827, 14. Februar 1823.

212 Eine zentrale Rolle in der Etablierung des Bremer Afrikahandels kommt Johann
Karl Vietor zu, dessen Firma seit 1857 Handelsniederlassungen in Togo errichtete.
Dieser erste direkte Handelskontakt war aus Vietors Unterstiitzung der Norddeut-
schen Missionsgesellschaft entstanden. Noch Jahrzehnte nach seinem Tod genoss er
in Bremen hohes Ansehen dafiir, das ,grofle Afrikageschift in Togo“ begonnen zu
haben. Historische Gesellschaft des Kiinstlervereins (Hrsg.), Bremische Biographie
des neunzehnten Jahrhunderts, Bremen, 1912, S. 504f., Vietor, Joh. Karl; Friedrich
Priiser, Die Vietor aus Bremen. Uberseekaufleute und Kolonialpioniere, in: Der
Schliissel 5 (1940) 11, S. 181-185; Siehe zum Afrikageschaft des Handelshauses Vietor
Miiller, Bremen und Westafrika, 1971, S.50-55; Hoffmann, Auswandern und Zu-
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Die Bedeutung der oben genannten Zielhdfen war stets im Wandel.
Innerhalb der Handelsregionen kam es im Laufe der Jahre zu Verschiebun-
gen der angefahrenen Hifen. In den 1780er Jahren nahm Charleston eine
prominente Rolle im Bremer Nordamerikahandel ein. Ob es hierbei eine
Rolle spielte, dass die ersten Bremer Berithrungspunkte mit dem direkten
Uberseehandel seit der Mitte der 1750er Jahre auf illegalen britischen Reis-
handel direkt von Carolina nach Bremen zuriickzufithren waren, bleibt
unklar. In den 1790er Jahren etablierte sich Baltimore fiir die kommen-
den Jahrzehnte als Zentrum der Bremer Nordamerikahandler.?23 An dieser
Stelle hilft ein Blick auf die in Bremen ankommenden Schiffe. Seit der
Mitte der 1810er Jahre fithren die Schlachtebiicher auch Savannah und
besonders New Orleans mit wachsender Regelmafigkeit als Ursprungsort
auf. Auch in der Karibik fand eine starke Umorientierung der Bremer
Handelsverbindungen statt. Um die Jahrhundertwende war St. Thomas
noch der unangefochtene Anziehungspunkt der Bremer Kaufmannschaft.
Spitestens seit den 1820er Jahren fand eine breite Diversifizierung der Ziele
statt und Kuba entwickelte sich zum wichtigsten karibischen Handelsziel.
1838 kamen in Bremen nach einer Importstatistik 40 Schiffe aus Kuba,
13 aus Haiti und nur jeweils sieben aus Puerto Rico und St. Thomas an.
In Stidamerika konzentrierte der Bremer Handel sich im selben Jahr auf
Venezuela und Brasilien. Das Volumen des Stidamerikahandels blieb jedoch
im gesamten Untersuchungszeitraum weit hinter dem westindischen und
nordamerikanischen zuriick. Obwohl der Stidamerikahandel ab den 1820er
Jahren von Freihandelsvertrdgen profitierend langsam wachsen konnte,
kamen noch im Jahr 1838 nur 18 Schiffe aus Stidamerika in Bremen an,
aber 67 aus der Karibik und 93 aus Nordamerika.?* Ein Jahrzehnt spater
stehen mit der Einrichtung der Statistikbehorde auch zuverldssige Zahlen
fiir die abfahrenden Schiffe zur Verfiigung. 1850 hatte sich das Verhaltnis
nicht grundlegend gewandelt. Es fuhren aus den bremischen Hafen vier
Schiffe nach dem afrikanischen Festland, 19 nach Stidamerika, 47 in die
Karibik und 178 nach Nordamerika.?!>

rickkehren, 2009, S. 68, 102-105; Sandra E. Greene, Slave owners of West Africa:
Decision making in the age of abolition, Bloomington, Indiana/Indianapolis, India-
na, 2017, S. 15f., 59f.

213 Noch 1838 kamen aus Baltimore 30 Schiffe in Bremen an. Auf dem Zweiten Platz
lag New York mit 20 Ankiinften, StAB 2-Ss.2.a.4.c. Liste der im Jahre 1838 in Bremen
eingefiithrten Waren.

214 StAB 2-Ss.2.a.4.c. Liste der im Jahre 1838 in Bremen eingefithrten Waren.
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Mit der Diversifizierung der Zielhdfen verlor der Hafen von St. Thomas
seine Bedeutung als zentraler Umschlagplatz des Bremer Westindienhan-
dels. Hatte Oelrichs & Eitzen noch 1807 Leinen iiber St. Thomas nach
Havanna liefern lassen, finden sich im Rechnungsbuch des Handelshauses
ab 1815 Direktlieferungen nach Brasilien und Kuba.?!® Es handelte sich
hierbei um einen langsam voranschreitenden Prozess. So ersetzte die Di-
rektfahrt nach Venezuela den indirekten Handel iiber St. Thomas erst nach
dem Abschluss eines Handelsvertrages mit Venezuela 1837 in bedeutendem
Ausmaf3.27 Auch Kuba war erst ab 1818 mit der Offnung der spanischen
Kolonie fiir den Freihandel ein attraktives Ziel der Direktfahrt.'® Mit dem
fortschreitenden Bedeutungsverlust von St. Thomas als Zwischenhandels-
hafen?? fiir die Bremer Kaufmannschaft und der Zunahme der direkten
Fahrt nach Kuba und in geringerem Mafle Brasilien und Venezuela ver-
flocht Bremen sich enger mit der atlantischen Sklavenwirtschaft. Kuba und
Brasilien entwickelten sich im 19. Jahrhundert zu Schwerpunkten des trans-
atlantischen Sklavenhandels und der Plantagenwirtschaft.??0 Trotz einer
zunehmenden internationalen Achtung des Sklavenhandels hielten sie bis
in die zweite Hilfte des Jahrhunderts an ihrem Wirtschaftsmodell fest und
bildeten zentrale Bestandteile des Hidden Atlantic.??!

215 StAB 2-Ss.4.g.4. Ubersichten des Handels des Bremischen Handels- und See-Schiff-
fahrts-Verkehrs in den Jahren 1847-1850, S. 21f.

216 StAB 7.500, 134, Rechnungsbuch Oelrichs & Eitzen, S. 20, 22.

217 Priiser, Die Handelsvertrage der Hansestadte, 1962, S.50; Walter, Preussen und
Venezuela, 1991, S. 21.

218 Wie beliebt der Direkthandel nach Kuba wurde, zeigt die Statistik der ankommen-
den Schiffe. 1838 kamen nur sieben Schiffe direkt von St. Thomas, aber 40 direkt aus
Kuba. StAB 2-Ss.2.a.4.c. Liste der im Jahre 1838 in Bremen eingefithrten Waren.

219 St. Thomas diente nicht nur dem hanseatischen, sondern auch dem preuflischem
Handel als wichtiger Umschlaghafen. Fiir Preufien konnte St. Thomas diesen Status
bis in die Mitte des 19. Jahrhunderts halten. Zeuske, Preuflen und Westindien, 2004,
S.163, 171f., 191f.

220 Dieser Bedeutungszuwachs zweier bereits lange etablierten Plantagenkolonien ist
auch im Zusammenhang der Haitianischen Revolution und der endgiiltigen Ab-
schaffung der Sklaverei auf Haiti zu sehen. Obwohl die Revolution den grofiten
Sklavenumschlagplatz der Amerikas ausschaltete, ermdglichte sie ebenso die Revi-
talisierung konkurrierender Plantagengebiete. David P. Geggus, Saint Domingue
und die Haitianische Revolution im atlantischen Kontext, in: Reinhard Blankner
(Hrsg.), Heinrich von Kleists Novelle "Die Verlobung in St. Domingo". Literatur und
Politik im globalen Kontext um 1800, Wiirzburg 2013, S. 21-35, hier S. 32f.

221 Michael Zeuske, Atlantic Slavery und Wirtschaftskultur in welt- und globalhistori-
scher Perspektive, in: Geschichte in Wissenschaft und Unterricht 66 (2015) 5/6,
S.280-301, hier S. 280, 289.
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Ein weiterer Indikator fiir die Bedeutung der Zielregionen ist der Wert
der exportierten Waren. Fiir die Jahre 1818 bis 1820 verfiigbare Exportstatis-
tiken zeigen, dass 1818 dhnlich viele Bremer Ausfuhrwaren nach Westindien
und in die USA gingen. 1819 und 1820 waren es sogar deutlich mehr Waren,
die nach Westindien als in die USA gingen. Die folgende Tabelle zeigt den
Wert der Gesamtausfuhren in die entsprechenden Regionen pro Jahr in
Reichstalern.

Westindien USA Stidamerika
1818 1.289.767 1.667.577 52.839
1819 1.429.288 548.862 30.300
1820 1.857.284 528.459 66.156

Bremer Ausfuhren in Reichstalern®??

Die Schlachtebiicher hingegen verzeichnen in diesen Jahren deutlich mehr
Schiffsankiinfte aus den USA als von den karibischen Inseln. 1818 waren
es jeweils 49 und 28 eingehende Schiffe, 1819 50 und 25, 1820 52 und 22.
Dieser Trend setzte sich auch bei den abfahrenden Schiffen so fort. Die
Importe auflistende ,Vergleichungs-Tabelle“ des Maklers A. Miinter gibt fiir
das Jahr 1822 34 abgegangene Schiffe in die USA, 27 nach Westindien, fiinf
nach Siidamerika und eine Abfahrt nach Ostindien an. Bei den ankommen-
den Schiffen steigt die Diskrepanz. Die Liste gibt 57 Schiffe aus den USA,
29 aus Westindien und fiinf aus Stidamerika an.??> Dass mehr Schiffe in
die USA als nach Westindien abfuhren, jedoch weniger Waren in die USA
exportiert wurden, verweist auf ein grundlegendes Dilemma der Bremer
Uberseefahrt dieser Zeit. Wachsende Herstellungs- und Verarbeitungskapa-
zitdten in den Vereinigten Staaten erschwerten die Wettbewerbsfahigkeit
deutscher Exportprodukte, insbesondere von Manufaktur- und Fabrikwa-
ren wie Leinen und Metallprodukten in den USA.2?* Auch der Import
von Kolonialprodukten aus den nordamerikanischen Héfen wandelte sich.
Auf Sklavenplantagen billig produzierte Baumwolle gewann immer mehr
an Bedeutung. Der in Maryland, einem traditionellen Tabakanbaugebiet,
liegende Hafen Baltimores begann seine Vormachtstellung an siidlichere

222 Die Daten der Tabelle entstammen drei Exporttabellen der Jahre 1818, 1819 und 1820
in StAB 2-Ss.2.a.4.a.4.

223 StAB 2-Ss.2.a.4.a.3. 31. Dezember 1822 ,Vergleichungs-Tabelle tiber die in den zwey
letzten Jahren in Bremen zu Schiffe eingefithrten Waren“ von Mékler A. Minter.

224 Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S. 186.
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Hifen wie New Orleans aber besonders an den wachsenden Umschlagha-
fen von New York zu verlieren.??> Durch diese Umwalzungen hinweg blieb
der Kolonialwarenimport aus US-amerikanischen Héfen fiir die Bremer
Kaufleute jedoch duflerst profitabel. In der Folge fuhren die Schiffe oft
mit wenig Waren und viel Ballast von Bremen in die USA. Lediglich im
fiir den Bremer Auflenhandel weniger bedeutsamen Siid- und besonders
Mittelamerika, das oft indirekt iiber Westindien beliefert wurden, blieb
eine Nachfrage nach deutschen Manufakturwaren mangels eigener Produk-
tionskapazitaten bestehen. In Mexiko bestand sogar eine gegenteilige Situa-
tion. Die tiblichen Kolonialprodukte gab es dort kaum zu erwerben, es
bestand aber eine starke Nachfrage nach deutschen Produkten.?26

Vor diesem Hintergrund erscheint die in den folgenden Jahrzehnten von
Armut und politischen Unruhen angetriebene massenhafte Auswanderung
aus den deutschen Staaten in Richtung Amerika fiir die Bremer Kaufleute
als ein Gliicksfall. Wihrend sie nach Westindien weiterhin profitabel Gi-
ter ausfahren konnten, musste der Personentransport von Auswanderern
in der Nordamerikafahrt die Ausfuhr von Leinen und andere Manufaktur-
produkte bald ergidnzen, um fiir die Profitgewinnung nicht zu abhéngig
von der Riickfahrt nach Bremen zu werden. Die Auswandererfahrt wurde
sogar so profitabel, dass sich die Problematik umkehrte und Schiffe ab
den 1830ern teils ohne Riickfracht heimkehrten.?”” Wenn moglich transpor-
tierten die Schiffe als Riickfracht die Erzeugnisse der auf Sklavenarbeit
basierenden Plantagenproduktion. Zusammenfassend lasst sich feststellen,
dass die Nordamerikafahrt sich fiir die Bremer Kaufleute in doppelter
Weise vorteilhaft gestaltete, da mit Auswanderern und den Erzeugnissen

225 Priiser, Vom Bremer Uberseekaufmann, 1940, S.28f., 34; Michael Zeuske, Hand-
buch Geschichte der Sklaverei: Eine Globalgeschichte von den Anfingen bis zur
Gegenwart, Berlin, 2013, S. 459.

226 Dane, Die wirtschaftlichen Beziehungen, 1971, S.56-58, 64f.; Eine ausfiihrliche
Beschreibung des hanseatisch-mexikanischen Handels findet sich in Becker, Die
Hansestadte und Mexiko, 1984, S. 56-69; Von der Situation Mexikos ist nicht auf die
Lage des Handels mit anderen lateinamerikanischen Staaten zu schliefen. In den
fiir den Bremer Handel bedeutsamen Staaten Brasilien und Venezuela gab es zwar
einen hohen Bedarf an Fabrikwaren, die Lander boten den hanseatischen Kaufleu-
ten aber vor allem Einkaufsmarkte fiir Kolonialwaren. In Brasilien verhinderten
bis 1827 zudem hohe Zélle die profitable Ausfuhr deutscher Produkte. Heinrich
Sieveking, Hansische Handelspolitik unter dem Deutschen Bunde nach den Papie-
ren des Hamburger Syndikus Karl Sieveking, in: Hansische Geschichtsblitter 27
(1922), S. 72-114, hier S. 84f.

227 Pitsch, Die wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S. 186, 196.
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amerikanischer Sklavenarbeit fiir Hin- und Riickfahrt profitable Giiter zur
Verschiffung bereitstanden.??

Ein Blick auf das Jahr 1839 zeigt, dass diese generelle Entwicklung an-
hielt. Eine in den Akten des Senats tiberlieferte ,, Approximativ-practische
Abschitzung der Ausfuhren von Bremen nach verschiedenen Landern see-
wirts” fiir jenes Jahr setzt fiir die Ausfuhren nach den USA einen Wert von
3.300.000 Reichstalern, nach Westindien 1.900.000 Rthl., nach Sidamerika
400.000 Rthl. und nach Batavia 10.000 Rthl. an. Bei 112 nach den USA, 39
nach Westindien, 16 nach Siidamerika und einem nach Batavia beladenen
Schiff fallt auch 1839 die geringere Profitabilitat der einzelnen Fahrten nach
den USA im Vergleich zu Westindien auf.?? Wahrend ein Schiff nach West-
indien durchschnittlich Waren im Wert von 48.717,9 Rthl. transportierte,
waren es bei Schiffen in die USA nur 29.464,3 Rthl. Die Nachfrage nach
europdischen Waren blieb in Westindien ungleich hoher. Das vielerorts auf
den Betrieb von Sklavenplantagen ausgerichtete Wirtschaftssystem verfiigte
kaum {iiber eigene Produktions- oder Manufakturkapazititen. Viele Waren
des alltdglichen Bedarfs sowie Kleidung und Arbeitsgerdt fiir die Sklaven
mussten im Austausch mit den durch Sklavenarbeit angebauten Kolonial-
produkten eingefiihrt werden. Deutsche Produzenten und Uberseehindler
profitierten nicht nur vom Einkauf der durch Sklavenarbeit erzeugten Ko-
lonialprodukte. Sie profitierten auch von der durch den Sklavenhandel
in Westindien und Siidamerika erzeugten Nachfragen nach europiischen
Produkten. So musste die zunehmende Zahl der Sklavinnen und Sklaven
auf den Plantagen Brasiliens und Kubas mit importierten Stoffen einge-
kleidet werden.?*® Die Profitabilitdt der verschiedenen Exportgebiete hing
aber nicht nur von der Nachfrage ab, sondern auch von der Konkurrenz.
Seit den 1770er Jahren industrialisierte sich die britische Textilindustrie
zunehmend. Britische Stoffe waren daher in der ersten Halfte des 19. Jahr-
hunderts im Vergleich zu den meist noch von Hand gefertigten deutschen

228 Wihrend die Bremer Kaufmannschaft sich so als verlasslicher Abnehmer der Wa-
ren der amerikanischen Sklavenstaaten erwies, versorgte sie die USA durch die
Auswandererbeférderung gleichzeitig mit dem fiir die industrielle und territoriale
Expansion bendtigten Potential freier Arbeitskraft. Maischak, German merchants,
2013, S. 21-28, 32f.

229 StAB 2-Ss.2.a.4.a.4., 0.D. ,Approximativ-practische Abschétzung der Ausfuhr von
Bremen nach verschiedenen Landern seewarts im Jahre 1839

230 Overkamp, A Hinterland to the Slave Trade?, 2016, S. 184.
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Waren giinstiger und gleichmafliger verarbeitet.?3! Hanseatischen Kaufleu-
ten bereitete dies Schwierigkeiten, Abnehmer zu finden und die neuen
Moglichkeiten des Direkthandels auszunutzen. Seit den 1820er Jahren wa-
ren die Exportmarkte umkémpfter.?3? Handelsvertriage und konsularische
Vertretungen entstanden. Thr Erfolg trug mafigeblich zur Profitabilitat der
Zielregionen des Handels bei.?3? Eine parallele Entwicklung war die wach-
sende Bedeutung der USA als Handelspartner, die sich gegen Ende des
Untersuchungszeitraums dieser Arbeit deutlich zeigt. 1850 betrug der Wert
der Exporte von Bremen nach Siidamerika 419.438Ld'or?*4, nach Westindi-
en 430.922Ld'r, in die USA aber 5.551.832Ld‘or.2%

2.2.3 Bedeutung des Uberseehandels fiir Kaufmannschaft und Stadt im Jahr
1805

Fir das Jahr 1805 ist mit 363 Zertifikatsersuchen, 28 KonnossementenZ3°,
drei Verklarungen?¥, vier Zertifikaten sowie einer Liste von Schiffsinteres-
senten die umfangreichste Datenmenge erhalten. Diese Quellen dokumen-
tieren die Ladung von 42 abfahrenden Schiffen, 22 davon in die Siid-USA
und 20 in die Karibik. Die Anzahl dieser Fahrten bewegt sich in einer
Groflenordnung mit den Schiffsankiinften der vorigen Jahre, die noch nicht

231 Schulte-Beerbiihl et al., From Westphalia to the Caribbean, 2011, S.73; Pitsch, Die
wirtschaftlichen Beziehungen Bremens, 1974, S.179-183.

232 So waren in den 1840ern etwa unter den deutschen Kaufleuten auf Kuba Klagen
iber die fallenden Leinenpreise verbreitet. Manche fiirchteten gar grundsitzlich
um die Profitabilitat des deutschen Leinenhandels. Renate Hauschild-Thiessen, Ein
Hamburger auf Kuba. 1842-1844, Hamburg, 1971, S. 40.

233 Overkamp, A Hinterland to the Slave Trade?, 2016, S. 180f.

234 Das Kiirzel Ld’or steht fur die franzosische Goldmiinze Louis d’or, auf welcher der
Bremer Taler Gold beruhte. Ein Ld’or entsprach ca. fiinf Rthl. Hermann Haake,
Problemfall - Das alte Geld und die Genealogie, in: Maus, Gesellschaft fiir Famili-
enforschung eV. (Hrsg.), 75 Jahre Familienforschung in Bremen. Festschrift zum
75jahrigen Jubildum der "Maus’, Gesellschaft fiir Familienforschung eV, Clausthal-
Zellerfeld 1999, 1. Aufl., S.107-120, hier S. 110.

235 StAB 2-Ss.4.g.4. General-Ubersicht der Ausfuhr seewirts von Bremen im Jahre 1848.

236 Nach zeitgendossischer Definition ist ein Konnossement: ,Ein vom Schiffer unter-
zeichneter offener Schein, wo durch derselbe bekennet, die darin specificirten Giiter
wohlconditioniret empfangen zu haben, und sich verpflichtet, selbige [...] richtig
und wohlbehalten an den bestimmten Ort zu liefern [...].* Réding, Allgemeines
Worterbuch der Marine. 1. Band. A-K, 1793, S. 434, Connossement.

237 Zur Begriffserklirung siehe Fufinote 89.
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durch Wirtschaftsblockaden gezeichnet sind.?*® Die grofle Menge erhalte-
ner Senatszertifikate des Jahres nédhert sich einer vollstindigen Aufzeich-
nung also zumindest an.?** Eine Analyse des Handels des Jahres 1805 kann
daher am {iberzeugendsten einen Anspruch auf Reprisentativitdt erheben.
Es konnen besonders prézise Aussagen iiber die Verhiltnisse verschiedener
Waren und Warenkategorien getroffen werden. Um die detaillierten Waren-
angaben tibersichtlich wiedergeben zu kénnen, sind sie hier in sechs Kate-
gorien eingeteilt (Textilien, Lebensmittel, Alkoholika, Manufakturwaren,
Metallwaren, Sonstiges). Da die vielen verschiedenen Kaufleute die Waren-
angaben auf den Zertifikatsersuchen selbst tatigten, sind die Grofien- und
Maflangaben uneinheitlich und teils unklar. Dies macht die Addierung der
Angaben zu absoluten Ausfuhrzahlen pro Kategorie unmdglich,?4? erlaubt
aber einen Uberblick zur Einschitzung der Gréfenverhiltnisse.

Das offensichtlichste Ergebnis dieser Untersuchung iiberrascht dabei
nicht: Textilien machen den grofiten Anteil der so nachweisbaren Export-
produkte aus. Bremer Kaufleute fuhren 4626 Kisten, 2838 Packen, 305
Ballen, 26 Futter, 28 Fasser, 296 Probekisten, einen Koffer, eine Partie
unbestimmter Grofle, eine Partie 97 Fufl und fiinf Zoll lang sowie 100
Stiick Stoffe aus. An Lebensmitteln fuhren sie 1130 Kisten, 31 Kistchen, 704
Stiick, 93 Fésser, 96 Fésschen, eine Tonne, ein Ténnchen, 44 Korbe, zehn
Sdcke, 241 Anker, 64 Keller, 77 Oxhofte, 100 Putten, zehn Flaschen, 100
Kriige, zwei Piepen sowie ,diverse Mundprovision® unbekannter Menge
aus. Das Volumen der ausgefithrten Alkoholika betrug 1994 Kisten, 125
Oxhoft, 1665 Keller, 50 Anker, vier Korbe, 61 Piepen und zehn Gebinde.
Fasst man unterschiedliche Manufaktur- und Gebrauchswaren zusammen,
kamen deren Ausfuhren auf 337 Kisten, 36 Kistchen, zehn Packen, 119
Fasser, zwei Ballen, eine Tonne, zwei Partien unbestimmter Grofle und 172
einzelne Mobel. Die Menge der ausgefahrenen Metallwaren betrug inklusi-

238 Siehe Anhang 1. Durch die Senatszertifikate nachweisbare abfahrende Schiffe und
Schiffsankiinfte aus den Siid-USA, der Karibik, Siidamerika, Batavia, Manila, 1782
1820.

239 Es ist dabei zu beachten, dass die Senatszertifikate nicht ausschliellich Ladungen
von aus Bremer Haifen abfahrenden Schiffen auffithren, da nur die fur Bremer
Kaufleute zu verschiffenden Waren Gegenstand der Zertifikate sind. Die Zahlung
der iiber die Senatszertifikate zu ermittelnden Schiffe ist daher nur als grobe Anni-
herung und nicht als Statistik der aus Bremen abfahrenden Schiffe zu verstehen.

240 Vgl. zum Problem ,der damaligen verwirrenden Fiille der verschiedensten Systeme
von Maflen® fiir die Bestimmung von Warenmengen Witzendorff, Beitrige zur
bremischen Handelsgeschichte, 1951, S. 343f.
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ve des Plantagengerits 190 Kisten, eine halbe Kiste, fiinf Probekisten, 126
Fasser, sechs Fasschen, ein Probefass, 40 Bund, ein Bundel, 343 Stabe,
fiinf Mollen und eine Partie unbestimmter Grof3e. In der letzten Kategorie
finden sich diverse Waren wie Baumaterialien, leere Transportbehélter oder
nicht klar deklarierte Waren. Diese beinhaltete 85 Fasser, 89 Fasschen, 11
Kisten, ein Kistchen, einen Packen, zwei Korbe, 26 Oxhoft und 821 leere
Transportbehilter verschiedener Grof3en.24!

Betrachtet man diese Ausfuhren getrennt nach den Zielregionen Karibik
und Siid-USA lassen sich einige Unterschiede erkennen. Bei den Ausfuhren
in die Karibik stehen Leinen und andere Stoffe zwar immer noch an ers-
ter Stelle. Gemeinsam {ibersteigt das Volumen der iiber Senatszertifikate
nachweisbaren ausgefiihrten Lebensmittel und Alkoholika jenes der Textili-
en jedoch. Die beiden jeweils grofiten Anteile der Exporte verdeutlichen
dies. 2200 Kisten und 750 Packen Stoffe stehen hier 2374 Kisten und 1655
Keller Lebensmitteln und Alkoholika gegeniiber. Unter den Ausfuhren in
die USA machten Lebens- und Genussmittel einen geringeren Anteil aus
und wiesen eine geringere Vielfiltigkeit auf. In Richtung Nordamerika
schickten die Bremer Kaufleute nur Wein und Branntwein, in den Liefe-
rungen in die Karibik hingegen findet sich auch Genever, Bier, Likor
und Champagner. Sowohl die Lieferungen auf die karibischen Inseln als
auch die Lieferungen in den Stiden der USA beinhalten viele Fabrik- und
Manufakturprodukte. Dies verweist auf mangelnde Produktionskapazitaten
in den Zielregionen. Besonders die Karibik und Mittelamerika waren auf
Importe angewiesen.?42 Dass 1805 drei Schreibpulte, 24 Tische und 144
Stiihle in die Karibik, aber nur eine Kommode in die Siid-USA exportiert
wurden, entspricht dem besonders hohen Bedarf und den kaum vorhande-
nen Herstellungskapazititen in dieser Region. Neben Mdobeln findet sich
nur Plantagengerit als Ware, die zwar in groflerem Umfang ausgefahren
wurde, aber (fast) ausschliefSlich in die Karibik geliefert wurde.

Die in den Senatszertifikaten nachweisbare Warenausfuhr des Jahres
1805 verteilt sich auf 172 Kaufleute und Handelshduser. Neben vielen
Handelshdusern mit nur wenigen Lieferungen, gibt es zwar eine Gruppe
deutlich iiberdurchschnittlich aktiver Firmen. Innerhalb dieser Gruppe gibt
es aber keine einzelnen Firmen, die sich eindeutig vom Feld der aktiveren

241 Siehe Anhang 4. In den Senatszertifikaten fiir das Jahr 1805 nachweisbare Warenex-
porte in die Stid-USA und die Karibik.

242 Siehe zum gleichen Phidnomen in Venezuela Vogt, Ein Hamburger Beitrag zur
Entwicklung des Welthandels im 19. Jahrhundert, 2003, S.100; Zu Mexiko siehe
Dane, Die wirtschaftlichen Beziehungen, 1971, S. 55, 64f.
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Wettbewerber abheben. Trotz der Beteiligung zahlreicher Bremer Kaufleute
am Uberseehandel nach Plantagenregionen, war dieser Handel also mafi-
geblich von einer verhéltnisméflig kleinen Anzahl besonders engagierter
Handelshduser bestimmt. Folgende Liste zeigt die 19 Handelshéuser, die
1805 nach den Senatszertifikaten mindestens vier Lieferungen in die Kari-
bik oder den Siiden der USA schickten. Gemeinsame Lieferungen sind fiir
diese Zahlung ausgenommen.

Handelshaus Lieferungen in die | Liefer.in die | Liefer. insge-
Karibik Sud-USA samt
C.L. Brauer & Sohn 3 9 12
J.R. Pagenstecher 9 1 10
Carl Friedrich Schréder & Co 5 4 9
C.S. Déhler Wwe & Post 5 3 8
Johann Lange Sohn’s Wwe & 0 8 8
Co
Hermann Hagedorn & Sohn 4 3 7
A.G. Kulenkamp & Sohne 2 5 7
Christian Heinrich Wiegel 1 6 7
Vollmers & Boving 2 5 7
H. & J. von Lengerke 1 5 6
Cassel, Traub & Sohne 2 4 6
Rocholl & Cornelius 1 5 6
Johann Conrad Schierenberg 1 5 6
Steffens & Koncke 4 1 5
Johann Friedrich Uhthoff 4 1 5
Toel & Uhrlaub 1 4 5
Rothermundt & Borchers 0 5 5
Mindermann Wwe, R. von 4 0 4
Harten & S6hne
Johann Wilckens Martins Sohn 0 4 4

Exportlieferungen der 19 aktivsten Bremer Handelshduser im Jahr 1805°%

243 Die Daten der Tabelle beruhen auf eigener Auszédhlung der Senatszertifikate in StAB
2-R.1Lp.5. Bd. 12.
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Zusammen kommen diese 19 Handelshauser auf 127 Lieferungen, 49 davon
in die Karibik und 78 davon in die Siid-USA. Bei insgesamt 375 nachweis-
baren Lieferungen fuhren diese 19 Handelshduser 33,9 % der Exportliefe-
rungen des Jahres 1805 aus. Die restlichen 66,1 % entfallen auf 153 weitere
Kaufleute. Betrachtet man in dieser Tabelle die Karibik und die Siid-USA
getrennt, gibt es 7 Handelshauser, die mindestens 4 Lieferungen in die Ka-
ribik durchfiihrten. Sie fuhren mit 35 von insgesamt 180 Lieferungen 19,4 %
der Lieferungen aus. Fiir die Stid-USA hingegen gibt es 13 Handelshéduser,
die mindestens 4 Lieferungen durchfiihrten. Mit 69 von insgesamt 195 Lie-
ferungen fiihrten sie 35,4 % der Lieferungen durch. Die durchschnittlichen
Lieferzahlen aller im Jahr 1805 exportierenden Handelshiuser vervollstan-
digen das Bild. In die Karibik fuhr ein Handelshaus durchschnittlich 1,68
Lieferungen aus, in die Siid-USA waren es 2,01.24* Zusammengenommen
war der Uberseehandel in beide Regionen mit 2,18 Lieferungen pro Han-
delshaus und nur wenigen Handelshdusern, die deutlich haufiger Waren
verschickten, sehr diversifiziert und auf viele Hauser verteilt.

Unter Berticksichtigung der Gesamtbevélkerung Bremens erscheint die
hohe Zahl von mindestens 172 Kaufleuten und Handelshdusern, unter de-
ren Namen die Senatszertifikate im Jahr 1805 Exporte nach Plantagenregio-
nen verzeichnen, umso bemerkenswerter. Nach der ersten Volkszdahlung
des Jahres 1807 lebten in Bremen 36041 Menschen in 6691 Hausern. Von
diesen lebten aber nur 20897 Personen in 3410 Héusern in der Altstadt
und hatten somit die Moglichkeit, das Altstadtbiirgerrecht mit Handlungs-
freiheit zu erwerben.?*> Dieses grofie Biirgerrecht ermoglichte neben einer
uneingeschriankten politischen Teilhabe die freie Berufswahl, insbesondere
aber das Recht Handel zu treiben, und war fur Kaufleute daher unerlass-
lich.?#6 Aufgrund der hohen Kosten erwarben tiblicherweise nur diejenigen
Altstadtbewohner die Handlungsfreiheit, die es zur Ausiibung des Berufes

244 Nach eigener Auszdhlung der Senatszertifikate in StAB 2-R.11.p.5. Bd. 12. versandten
1805 nachweislich 107 Kaufleute 180 Lieferungen in die Karibik, was den Durschnitt
von 1,68 ergibt. Die Senatszertifikate weisen 97 Kaufleute nach, die 195 Lieferungen
in die Stidd-USA versandten, was den Durschnitt von 2,01 ergibt.

245 Heineken, Geschichte der Freien Hansestadt Bremen, 1983, S. 405.

246 Michael Kotulla, Deutsches Verfassungsrecht 1806 — 1918: Eine Dokumentensamm-
lung nebst Einfithrungen, 4. Band: Bremen, Berlin, Heidelberg, 2016, S. 8-11; Peter
Marschalck, Der Erwerb des bremischen Biirgerrechts und die Zuwanderung nach
Bremen um die Mitte des 19. Jahrhunderts, in: Bremisches Jahrbuch 66 (1988),
S.295-305, hier S. 297; Andreas Schulz, Vormundschaft und Protektion: Eliten und
Biirger in Bremen 1750-1880, Miinchen, 2002, S. 112f.
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bendtigten.?” Auch 1812 sehen die Zahlen mit einer Stadtbevdlkerung von
35086 und 19856 Altstadtbewohnern ahnlich aus.2® Fur das Jahr 1816 iden-
tifizierte der Historiker Andreas Schulz 513 Héndler in Bremen. Schulz’
Zahl basiert auf einer Auszahlung des Bremer Adressbuches. Die Berufsbe-
zeichnung ist dabei nicht immer eindeutig. Die meisten dieser Personen
mussten aber tiber die volle Handlungsfreiheit bzw. das grofie Biirgerrecht
verfiigen.?*? 1796 hatte es noch nur 156 selbststindige Kaufleute in Bremen
gegeben. 1797 waren schitzungsweise knapp 60 von ihnen am Handel in
die USA beteiligt.?>® Die Zahlen der Senatszertifikate fiir das Jahr 1805
fiigen sich in eine Entwicklung der steigenden Handelsaktivitit ein und
zeigen, dass auch kleine Handelshduser nicht vor einer Beteiligung am
Amerikahandel zuriickschreckten.

Dass verhiltnismifig viele Kaufleute am Uberseehandel beteiligt waren,
sagt aber nur wenig iiber die Bedeutung des Uberseegeschifts fiir diese
Kaufménner und die Stadtbevilkerung insgesamt aus. Hier konnen die
vollstaindigen Datensdtze der Schlachtebiicher zu den Importen fiir einen
weiteren Blickwinkel sorgen. Die Schlachtebiicher verzeichnen fiir das Jahr
1800 mit 51 Schiffsankiinften aus Plantagenregionen und 65 iiberseeischen
Ankiinften insgesamt eine hohe, aber nicht zu iiberdurchschnittliche Uber-
seehandelsfrequenz. Das Jahr liegt nach dem statistischen Ausreifler nach
oben des Jahres 1799, vor den Weserblockaden von 1803 bis 1805 und
zeitlich nahe genug am hier bisher betrachteten Jahr 1805, um eine Ver-
gleichbarkeit zu ermdglichen. Die Firma Carl Ludwig Brauer & Sohn war
um die Jahrhundertwende unter den Bremer Uberseekaufleuten nach den
erhaltenen Senatszertifikaten der aktivste Exporteur. Auch in den Schlach-
tebilichern findet sich der Name Brauer mit grofler Regelméafligkeit unter
den iiberseeischen Ankiinften als Importeur wieder.?>! Im Jahr 1800 kamen
26 tberseeische Importlieferungen fiir die Firma an, 18 davon aus Planta-
genregionen. Im gleichen Zeitraum erhielt Brauer 23 Lieferungen aus Euro-
pa. Nach diesem Indikator war das Uberseegeschift fiir Brauer bereits min-

247 Neben Kaufleuten mussten Arzte, Brauer und Rechtsanwilte iiber das Altstadtbiir-
gerrecht mit Handlungsfreiheit verfiigen. Die Kosten betrugen ab 1806 500Rt,
was dem doppelten Jahreseinkommen eines erfolgreichen Handwerkers entsprach.
Schulz, Vormundschaft und Protektion, 2002, S. 22, 30.

248 Bureau fiir Bremische Statistik (Hrsg.), Jahrbuch fiir Bremische Statistik. Jahrgang
1876: 2. Heft: Zur allgemeinen Statistik der Jahre 1875 und 1876, Bremen, 1877, S. 34.

249 Schulz, Vormundschaft und Protektion, 2002, S. 99f.

250 Stein, Kaufmannsbriefe, 2013, S. 161f.; Beutin, Bremen und Amerika, 1953, S. 19.

251 Siehe fiir weitere Informationen zu C.L. Brauer & Sohn in dieser Arbeit ,2.3.3 Carl
Ludwig Brauer & Sohn"
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destens so bedeutend wie der Europahandel. Ahnliche Ergebnisse kénnen
hochstens fiir die anderen Mitglieder der Gruppe der im Uberseehandel
besonders aktiven Kaufleute angenommen werden. Fiir viele der Kaufleute,
die sich um 1800 am Uberseehandel beteiligten, war dieser aber zweifelsoh-
ne nicht ihr Hauptgeschift. Sie verschickten und empfingen nur wenige
iiberseeische Lieferungen jahrlich. Es ist bei diesen Uberlegungen auch
nicht zu vergessen, dass europdischer Import und tiberseeischer Export oft
eng verwoben waren, wenn franzdsische Weine, preufliische Leinen oder
niederlédndischer Schnaps iiber Bremen reexportiert wurden.

In der Betrachtung der Zielhdfen lassen sich klare Schwerpunkte ausma-
chen. Es ist deutlich erkenntlich, dass das Jahr 1805 in der Hochzeit des
Bremer St. Thomas-Handels lag. Von den mit Senatszertifikaten nachweis-
baren 20 Fahrten nach karibischen Inseln fithrten 16 nach St. Thomas,
zwei nach Guadeloupe und jeweils eine nach Havanna und Martinique.
Von den 22 Fahrten nach Nordamerika fuhrten 15 nach Baltimore, vier
nach Charleston, zwei nach New Orleans und eine nach Norfolk sowie
Alexandria.

2.2.4 Der Exportwarenkorb

So wie der Bremer Exporthandel auf einer breiten Beteiligung der heimi-
schen Kaufmannschaft beruhte, basierte er trotz der Dominanz des Export-
produktes Leinen auf einem vielfaltigen Warenkorb, der aus verschiedenen
Regionen des Binnenlandes eingefiihrt wurde. Das folgende Unterkapitel
erortert die Kategorien der haufigsten Exportwaren, die Vielfalt der sich da-
hinter verbergenden Giiter sowie ihre Produktionsregionen im Binnenland
und ihre Zijelgebiete in den Plantagenregionen. Insbesondere die Betrach-
tung der Ausfuhr von Plantagengerit zur Sklavenarbeit und von Leinen zur
Bekleidung von Sklaven macht die Einbindung des Bremischen Handels in
die atlantische Sklavenwirtschaft greifbar.

Erst ab dem Jahr 1818 sind fiir einige Jahre umfassende Datensatze erhal-
ten. Beispielhaft sind hier die Exporte des Jahres 1819 nach ihrem Wert
in Reichstalern aufgeschliisselt. Wie zu erwarten, machen die Textilexporte
mit 82 % des Werts den mit Abstand grofiten Posten aus. Verschiedene
andere Manufakturwaren erreichen gemeinsam 10 % des Werts der Ge-
samtausfuhren. Lebens- und Genussmittel machen ein Prozent aus. Die
Kategorien Verschiedenes® und ,verschiedene Reexporte’ miissen der Natur
der Quelle wegen vage bleiben. Wie so oft unterteilen auch die Bremer
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Exporttabellen dieser Zeit die Waren nur in grobe Kategorien. Was genau
sich unter Verschiedenes® verbirgt, muss also offenbleiben. Gleiches gilt
fiir die Reexporte, die in der Originaltabelle nur als , Ausserhalb Deutsch-
lands erzeugte und wieder ins Ausland gesandte Artikel kategorisiert sind.
Obwohl ein Grofiteil der tibrigen Waren ebenso nach Bremen importiert
worden sein musste, sind Reexportwaren aus Mitgliedsstaaten des Deut-
schen Bundes nicht als solche gekennzeichnet. Diese Waren beinhalten also
beispielsweise den oft von Bremen aus exportierten Bordeauxwein.

Glas- und Lebens-und

Holz- und mi
SteinwarenGenuss ittel
andere

Fabrikwaren 3%
3%
Metallwaren
4%
Verschiedene
Reexporte
1%

Verschiedenes
3%

Textilien
82%

Bremer Uberseeexporte des Jahres 181922

In den folgenden Jahren sind bis zum Ende des Untersuchungszeitraumes
immer wieder einzelne Exporttabellen vorhanden. Diese schliisseln ihre
Daten jedoch nicht nach Exportzielen auf. Es bleibt somit unmdglich, die
Uberseeexporte zu isolieren. Der hohe Anteil der Textilexporte ist kein spe-
zifisches Phinomen des Uberseehandels, sondern bleibt auch bei der Be-
trachtung aller Zielhdfen bestehen. 1819 machten Textilausfuhren 77,9 % der
Gesamtausfuhren in alle Regionen aus. Bei einer Begrenzung auf Europa
machen sie immer noch 75 % aus. Die Ausfuhr einiger anderer Warenkate-
gorien konzentriert sich hingegen fast ausschliefSlich auf Ubersee. Dies gilt
insbesondere fiir Fabrikwaren, die in den Kategorien Metallwaren, Glas-
und Steinwaren sowie Holz- und andere Fabrikwaren zusammengefasst
sind. 88,6 % aller 1819 ausgefahrenen Metallwaren gingen nach Ubersee.

252 Die Daten sind der ,Tabelle des Werths der im Jahre 1819 von sdmtlichen Handlungs
Hausern nach der folgend bezeichneten Lander seewirts ausgefithrten Waren® ent-
nommen. StAB 2-Ss.2.a.4.a.4.
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Begrenzt man diese Kategorie auf Eisen- und Stahlwaren sind es sogar
97,8 %. Von den 1819 insgesamt exportierten Glas- und Steinwaren gingen
91,8 % nach Ubersee und von den Holz- und anderen Fabrikwaren waren
es 96,1 %. Den Gegenpunkt hierzu bildet Getreide, das 1819 ausschlief3lich
nach anderen européischen Hifen geliefert wurde.?>® Die Senatszertifikate
ermoglichen es, innerhalb der in Ausfuhrtabellen abstrakt bleibenden Kate-
gorien konkrete typische Waren zu bestimmen.

Plantagengerit

Die Einbindung Bremer Kaufleute in die transatlantische Sklavenwirtschaft
wird besonders am Export von Werkzeugen und anderen Geratschaften
fiir die Plantagenarbeit greifbar. Durch die Auswertung der in Bremen
erhaltenen Ladungspapiere sowie Neutralitits- und Eigentumszertifikate
lassen sich im Zeitraum von 1800 bis 1833 22 Schiffsladungen nachweisen,
die eindeutig Material fiir die Sklavenarbeit in der Karibik und Siidamerika
beinhalteten. Von diesen 22 Schiffen gingen 15 auf die damals dénische
Karibikinsel St. Thomas, drei ins heute venezolanische La Guaira, zwei
ins ebenfalls venezolanische Porto Cabello, eine nach Havanna und eine
auf die niederldndische Karibikinsel Curagao. Die Ausfuhren von als ,,Plan-
tagengerit® deklarierten Waren beschrankten sich also auf die karibischen
Inseln und das siidamerikanische Festland. Lieferungen in die nordameri-
kanischen Plantagenregionen in den USA oder das vor 1803 franzdsische
Louisiana finden sich nicht.

Unter diesen 22 Schiffsladungen lassen sich 30 individuelle Lieferungen
identifizieren. Diese zeigen auf, dass der Handel mit Plantagengerit sich auf
verschiedene im Uberseehandel aktive Bremer Kaufleute verteilte und es
keine Konzentration dieses Geschifts auf wenige hierauf spezialisierte Han-
delshduser gab. Insgesamt verschickten 22 Handelshduser solche Lieferun-
gen. Von nur vier von ihnen lassen sich mehrere Lieferungen nachweisen.
Fiir Hermann Hagedorn & Sohn finden sich Nachweise iiber vier Lieferun-
gen. Fir Carl Friedrich Schréder und Florenz Biiling sind jeweils drei
Lieferungen nachweisbar, fiir Johann Rudolph Pagenstecher sind es zwei
Lieferungen. Die Plantagengeritslieferungen schwankten in Umfang und
Anteil an den Gesamtlieferungen. Am 1. Dezember 1803 stellte der Senat
dem Handelshaus Hermann Hagedorn & Sohn ein Neutralitatszertifikat

253 Ebd.
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fir ,41 Kisten Plantagen gerith, teutscher Fabrick® aus.?>* Dieses Plantagen-
gerdt machte die gesamte Ladung der Firma auf dem preuflischen Schiff
»Picollos® mit Kapitidn Luitje Berend Reyl von Emden nach St. Thomas aus.
Am 16. Mai 1803 reichte Hermann Hagedorn & Sohn beim Senat ein Zerti-
fikatsgesuch fiir 46 Kisten und 43 Packen Leinen, sieben Kisten Kattun, 27
Kisten ,Plantagengerith’, 109 Stiick Schinken, zwei Kisten Schreibbiicher,
zwei Kisten und ein Fass Spielzeug, einen Packen Matratzen, ein Kistchen
Wiirste sowie ein Kistchen Porzellan ein.?>> Diese vielfaltige Ladung ver-
schiffte das Handelshaus auf dem Bremer Schiff ,Die Frau Regina® mit
Kapitdn Eldert Meyer ebenfalls nach St. Thomas.

Zeitlich ldsst sich ein klarer Schwerpunkt der Lieferungen in den Jahren
1800 bis 1805 ausmachen. 16 der 22 hier besprochenen Schiffsladungen
fallen in diesen Zeitraum. Aus demselben Zeitraum stammt jedoch auch
ein Grofiteil der insgesamt erhaltenen Ladungspapiere und Zertifikate. Eine
tatsichliche Konzentration der Plantagengeritslieferungen auf diese Zeit
erscheint daher unwahrscheinlich. Plausibler ist, dass die entsprechenden
Quellen in den Jahrgingen mit weniger tberlieferten Ladungspapieren
und Zertifikaten nicht erhalten sind. Auch in den Jahren 1800 bis 1805
stellen die Schiffsladungen, die Plantagengerdt beinhalten, eine deutliche
Minderheit. Es handelt sich um 22 von 61 iiber die Senatszertifikate nach-
gewiesenen Schiffsladungen auf die karibischen Inseln und das stidameri-
kanische Festland. Bei Einbeziehung der Plantagenregionen Nordamerikas
handelt es sich um 22 von 129 Schiffsladungen.?*® Weiteren Riickschluss
auf die verhiltnisméfiige Bedeutung des Plantagengerits fiir die Ausfuhren
Bremer Kaufleute bietet eine Vertiefung der oben durchgefiihrten Analyse
des reprasentativen Jahres 1805. In diesem Jahr fuhren Bremer Kaufleute
nach den Senatszertifikaten 4432 Kisten und 2579 Packen Textilien aus.
Die ausgefahrenen 145 Kisten und 47 Fasser mit Plantagengerit erscheinen
im Vergleich wenig bedeutsam. Einen interessanteren Vergleich bieten die
tibrigen 1805 exportierten Metallwaren, die sich auf 76%; Kisten, fiinf Probe-
kisten, 79 Fasser, sechs Fasschen, ein Probefass, 40 Bund, ein Bundel, 343
Stébe, fiinf Mollen und eine Partie unbekannter Gréfie summieren. Dieser
Vergleich verdeutlicht, dass die Plantagengeritexporte keineswegs geringfii-

254 StAB 2-R.1Lp.5. Band 10, 1. Dezember 1803, Zertifikatsersuch von Hermann Hage-
dorn & Sohn fiir die Ausfuhr nach St. Thomas.

255 Ebd., 16. Mai 1803 Zertifikatsersuch von Hermann Hagedorn & Sohn fiir die Aus-
fuhr nach St. Thomas.

256 Die Zahlen beruhen auf eigener Auszihlung der in StAB 2-R.1Lp.5. erhaltenen
Ladungspapiere und Zertifikate.
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gig waren und einen Grofteil der exportierten Metallwaren ausmachten.
Es ist zudem davon auszugehen, dass die stahlernen Macheten iiber eine
lingere Lebensspanne verfiigten als Textilien und vergleichsweise wenig
Nachfrage durch Verschleif? alter Ware entstand.

In den zur Ubersicht des Gesamthandels erstellten Exportlisten sind
Metallwaren selbst in der Mitte des 19. Jahrhunderts in der Regel nicht
feingliedrig aufgeschliisselt, sie lassen daher keinen Schluss auf Plantagen-
geritslieferungen zu. Selbst in den detaillierten Senatszertifikaten erschwert
die uneinheitliche und oft unprazise Beschreibung und Kategorisierung der
Handelsgiiter die Abgrenzung des zur Verwendung auf Sklavenplantagen
vorgesehenen Gerits. Zudem sind Lieferungen, die Ackergerit, Sensen oder
Miihlensdgen enthalten keinem eindeutigen Zweck zuzuordnen. Es ist au-
Berdem nicht auszuschliefen, dass einige Handelshduser ihre Zertifikate
detailgenauer als andere stellten und in manchen Zertifikaten Lieferungen
von Plantagengerdt unter Metallwaren subsumiert worden sein konnten.
Die in den hier beriicksichtigten Lieferungen enthaltenen Giiter sind hin-
gegen alle eindeutig bezeichnet. Die in den Zertifikaten und Zertifikatser-
suchen am hiufigsten verwendeten Begriffe sind in wechselnden Schreib-
weisen Plantagengerit oder Plantagengerdtschaften. In einigen Fallen sind
dahinter in Klammern oder durchgestrichen Spezifizierungen wie Beile,
Zuckermesser, Sackhauer oder Cutlasses angegeben. In manchen Fillen gibt
es nur eine spezifische Beschreibung des Exportgutes ohne direkte Angabe
des Verwendungszweckes der Plantagenarbeit. Die Angaben Zuckermesser,
Sackhauermesser, ,,Machetas“ oder in einem Fall ,Negerbeile“>’ sind hier
aber eindeutig. Auf den Zertifikatsersuchen machten die Handelshduser
dem Senat oft schon genaue Vorgaben fiir die Ubersetzung der Warenbe-
zeichnung fiir die mehrsprachigen Zertifikate ins Englische und Franzdosi-
sche. Hinter Angaben wie Cutlasses, Sackhauermesser oder Plantagengeriit
finden sich daher in einigen Féllen Angaben wie ,d'outils de plantage® und
»planters tool, die auch auf Zertifikate ibernommen wurden.?8

Der heute nicht mehr gelaufige Begriff des Sackhauers beschreibt ,,grofle
sabelartige Messer zum Abhauen des Zuckerrohrs etc.?>® Das Polytechni-

257 StAB 2-R.1l.p.5. Band 16, 14./15. November 1833, Zertifikatsersuch von Florenz Bii-
ling fiir die Ausfuhr nach La Guaira.

258 Bspw. in ebd., Band 12, 14. November 1805, Zertifikatsentwurf fiir Johann Lud.
Wichelhausen fiir die Ausfuhr nach St. Thomas.

259 Herr Director Karmarsch, Die Messerwaaren- und Scheren-Fabrication in Sheffield
und Solingen, in: Polytechnisches Journal 130 (1853), S.233-234, hier S. 234.
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sche Journal beschrieb die auch als ,Plantagenhauer® bekannten Me